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SUMARIO

Assembleia Nacional
Lein.” 13/19:

Sobre o Regime Juridico dos Cidadéos Estrangeiros na Republica de
Angola. — Revoga todas as disposigdes que contrariem o disposto na
presente Lei, nomeadamente a Lei n.° 2/07, de 31 de Agosto.

Lein.” 14/19:
Da Aviagédo Civil. — Revoga a Lei n.° 1/08, de 16 de Janeiro — Lei da

Aviacédo Civil e a Lei n.° 4/15, de 10 de Abril — Lei de Alteragéo a
Lei da Aviagao Civil e toda a legislagé@o que contrarie a presente Lei.

Lein.” 15/19:
Sobre a Organizagéo, Exercicio e Funcionamento das Actividades de
Comeércio Ambulante, Feirante ¢ de Bancada de Mercado.

ASSEMBLEIA NACIONAL

Lein.® 13/19
de 23 de Maio

Estamos numa época em que cada vez mais sdo visiveis
os efeitos da globalizac@o e os fluxos migratérios de um pais
para outro assumem relevante importancia a escala mundial.

Considerando que a Lein.® 2/07, de 31 de Agosto, vigorou
cerca de 11 anos e, desde a sua aprovacio, o quadro vigente
em matéria de controlo de entrada, saida, permanéncia, resi-
déncia, bem como da actividade dos cidaddos estrangeiros
em territério nacional evoluiu consideravelmente, carecendo
o seuregime juridico de actualizagio com vista a adequa-lo
as actuais politicas publicas;

A Assembleia Nacional aprova, por mandato do povo,
nos termos da alinea c¢) do artigo 164.° da Constituicéo da
Republica de Angola, a seguinte:

LEI SOBRE O REGIME
JURIDICO DOS CIDADAOS
ESTRANGEIROS NA REPUBLICA DE ANGOLA

CAPITULO1
Disposicoes Gerais
ARTIGO 1°
(Objecto)
A presente Lei regula o regime juridico de entrada, saida,
permanéncia e residéncia do cidaddo estrangeiro no territo-
rio nacional.

 ARTIGO2°
(Ambito de aplicacio)

1. A presente Lei aplica-se aos cidaddos estrangeiros,
sem prejuizo do que dispdem os regimes especiais constan-
tes de tratados internacionais de que a Republica de Angola é
parte, nomeadamente, a Convenc#o de Viena sobre RelacGes
Diplomaticas, de 18 de Abril de 1961 e a Convencéo de Viena
sobre Relagdes Consulares, de 24 de Abril de 1963.

ARTIGO 3°
(Definicoes)
Para efeitos do disposto na presente Lei considera-se:
aj «Acolhedor», pessoa colectiva ou singular, nacional
ou estrangeiro que hospeda cidado estrangeiro;
b) «Apdtrida», pessoa nao considerada nacional por
nenhum Estado;
¢) «Autoridade Migratoria», Servigo de Migragdo e
Estrangeiros;
d) «Autorizagdo de Residéncia, acto que habilita o
cidad@o estrangeiro a residir em territério nacional,
e) «Centro de Instalagdio Tempordria», local para
acolher cidaddo estrangeiro que se encontra em
situacdo de permanéncia ilegal ou cuja entrada em
territério nacional tenha sido recusada, aguardando
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4. O cidaddo estrangeiro que se encontre numa das situa-
¢Oes previstas nos numeros anteriores beneficia, no termo
de validade do seu titulo ou visto, da sua substitui¢io, sendo
aplicaveis as disposi¢des relativas a renovacgéo do titulo ou
visto previstas na presente Lei.

ARTIGO 134.°
(Regulamentacio)
Compete ao Titular do Poder Executivo a regulamenta-
¢do da presente Lei.

ARTIGO 135.°
(Norma revogatoria)
1. Sdo revogadas todas as disposi¢des que contrariem
o disposto na presente Lei, nomeadamente a Lei n.° 2/07,
de 31 de Agosto.

ARTIGO 136.°
(Duvidas e omissdes)

As duvidas e as omissodes resultantes da interpretagéo e
da aplicacdo da presente Lei sdo resolvidas pela Assembleia
Nacional.

ARTIGO 137.°
(Entrada em vigor)

A presente Lei entra em vigor 60 dias apos a data da sua
publicac@o.

Vista e aprovada pela Assembleia Nacional, em Luanda,
aos 23 de Janeiro de 2019.

O Presidente da Assembleia Nacional, Fernando da Piedade
Dias dos Samtos.

Promulgada aos 13 de Maio de 2019.

Publique-se.

O Presidente da Repuiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourenco.

Lein.® 14/19
de 23 de Maio

A evolucdo da aviagdo civil nas suas mais variadas verten-
tes obriga a que se proceda a revisdo da Lein.® 1/08, de 16 de
Janeiro — Lei da Aviac#o Civil, com o objectivo fundamental
de adequa-la a realidade modema e a dindmica sociopolitico
nacional e internacional.

A necessidade de se adequar o novo érgdo regulador do
Sistema da Aviacdo Civil Nacional, conferindo-lhe as com-
peténcias e a independéncia, por forma a dar resposta as
exigéncias do Doc 9374 da Organizacdo da Aviagdo Civil
Internacional que obriga a que os Estados Membros possuam
uma organizac¢do eficaz de supervisdo;,

Tendo em conta que o Estado Angolano sujeita-se a cumprir
com todas as suas obrigacGes decorrentes de todos os acordos
intemacionais sobre aviag@o civil aos quais esta vinculado;

Urgindo que se atenda on.° 3 do artigo 199.° da Constituicéo
da Republica de Angola, que determina que a criag@o de ins-
titui¢des e entidades administrativas independentes sejam
feitas por lei;

A Assembleia Nacional aprova, por mandato do povo, nos
termos das disposi¢es combinadas don.® 2 do artigo 165.° e
da alinea d) do n.° 2 do artigo 166.°, ambos da Constituigéo
da Republica de Angola, a seguinte:

LEI DA AVIACAO CIVIL

CAPITULOTI
Disposicoes Gerais

ARTIGO 1°
(Objecto)

A presente Lei estabelece os principios e as regras a observar
nos servigos aéreos, nos servigos auxiliares, nas infra-estru-
turas aeronauticas, na certificacéio de equipamentos e pessoal
aeronautico, bem como uma organizagéo e no exercicio dos
poderes da autoridade aeronautica, no dominio da aviagao civil.

_ ARTIGO2°
(Ambito de aplicacio)

Sem prejuizo do disposto em tratados, convengdes e outros
instrumentos internacionais de que Angola € parte, a presente
Lei regula todas as actividades da aviag@o civil no espaco aéreo
nacional e internacional de jurisdi¢do angolana.

ARTIGO 3"
(Soberania sobre o espaco aéreo)

1. O Estado exerce a sua soberania sobre a totalidade do
territorio angolano, compreendendo este, a extensao do espaco
terrestre, as aguas interiores e o mar territorial, bem como o
espaco aéreo, o solo e o subsolo, o fundo marinho e os leitos
coirespondentes.

2. Considera-se territorio angolano todas as aeronaves de
registo aeronautico angolano onde quer que elas se encontrem.

3. Todas as aeronaves civis angolanas sdo consideradas
territério do Estado Angolano quando em alto mar ou em ter-
ritério que ndo pertenca a nenhum Estado ou ainda quando
em sobrevoo sobre estes.

ARTIGO 4°
(Defesa do espaco aéreo)
E da competéncia das autoridades militares garantir a
defesa do espaco aéreo nacional.

ARTIGO 5°
(Jurisdicio nacional)

1. Estdo sujeitas a jurisdi¢cdo nacional todas as aeronaves
civis que se encontrem em territério angolano.

2. Estdo sujeitos a jurisdi¢do nacional todos os actos ori-
ginados por aeronaves que produzam, ou venham a produzir
efeitos, ou quaisquer danos em territério angolano, ainda que os
referidos actos tenham sido iniciados em territério estrangeiro.

3. Os actos originados por aeronaves consideradas ter-
ritério angolano sdo, simultaneamente, do dominio das leis
angolanas e estrangeiras interessadas, se as suas consequén-
cias atingirem territério estrangeiro.
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ARTIGO 6°
(Obrigacdes internacionais)

1. O Estado Angolano obriga-se a cumprir com todas as
suas obrigactes decorrentes de todos os acordos internacio-
nais sobre aviagéo civil aos quais esta vinculado.

2. No exercicio dos seus poderes e deveres, a Autoridade
Nacional da Aviagéo Civil actua de forma consentanea com
quaisquer obriga¢des assumidas pelo Estado Angolano, nos
termos de qualquer tratado internacional, conveng#o, ou acordo
€1m Vigor.

ARTIGO 7°
(Definicdes)
1. Para efeitos da presente Lei, os termos seguintes
significam:

a) «Acidente Aéreo», toda a ocorréncia associada a
opera¢do de uma aeronave que ocorrano periodo
compreendido entre o momento em que qualquer
pessoa embarca na aeronave com a inten¢éo de
realizar um voo e o momento em que todas as
pessoas tenham desembarcado da mesma ou,
em caso de uma aeronave nio tripulada, tenha
lugar entre o momento em que a aeronave esteja
pronta para mover-se com a intengéo de voo até
ao momento da sua paralisacdo no final do voo e
o sistema primario de propulséo € desligado, no
qual se verifique o seguinte:

i) Uma pessoa tenha sofrido lesdes fatais ou gra-
ves como resultado de:

1) Encontrar-se na aeronave;

2) Ter estado em contacto directo com qualquer
parte da aeronave, incluindo partes que se
tenham separado da aeronave; ou

3) Ter estado directamente exposta ao fluxo
dos reactores.

ii) A aeronave tenha sofrido dano, ou falha estru-
tural que:

1) Afecte adversamente a resisténcia estrutu-
ral, o desempenho, ou as caracteristicas de
voo da aeronave; e

2) Requeira uma grande reparagéo, ou substi-
tui¢do do componente afectado.

iii) A aeronave tenha desaparecido, ou ficado total-
mente inacessivel.

b) «Actos de Interferéncia llicitay, os actos, ou as tenta-
tivas de actos que visam p6r em perigo a seguranca
da aviacdo civil e transporte aéreo, bem como:
i) apreens@o ilegal de aeronaves em voo;

ii) desvio de uma aeronave em servigo;

iii) tomada de reféns a bordo de aeronaves, ou
em aerodromos;

iv) intrusao for¢ada a bordo de uma aeronave, em
um aeroporto, ou nas instalagdes de uma uni-
dade aerondautica;

v) introdugdo a bordo de uma aeronave, ou num
aeroporto, de uma arma, ou dispositivo perigoso,
oumaterial destinado a finalidades criminosas;

vi) uso de uma aeronave em servi¢o, com a finali-
dade de causar morte, lesGes corparais graves, ou
sérios danos a propriedade, ou ao meio ambiente;

vii) comunicag@o de informagdes falsas, de modo
a comprometer a seguranga de uma aeronave
em voo, ou no solo, dos passageiros, tripula-
¢do, pessoal de terra, ou o publico em geral,
em um aeroporto, ou nas instalagtes de uma
unidade de aviag@o civil.

¢) «Aerddromoy, area definida em terra, ou em agua,
incluindo quaisquer edificios, instalag Ges e equi-
pamentos, destinados ao uso, no seu todo ou em
parte, para a chegada, partida e movimento em
terra de aeronaves;

d) «Aeronave», qualquer maquina que possa sustentar-
-se na atmosfera a partir das reacc¢Ges do ar, que
ndo sejam contra a superficie terrestre;

e) «Aeronave Civil», qualquer aeronave registada em
qualquer Pais, a excepc¢ao de aeronaves do Estado,
ou das Forcas Armadas;

) «Aeronave de Estado», aeronave usada exclusiva-
mente para o servico da Administragzdo Publica,
incluindo as aeronaves ao servigo da Policia e das
Alfandegas e as aeronaves militares;

g) «Aeronave em Voo», considera-se em voo toda a
aeronave desde o momento que emprega a sua
for¢a motriz para se descolar até o momento em
que termina o percurso da aterragem;

h) «Aeronave Militar», aeronave pertencente as Forgas
Armadas, incluindo as legalmente requisitadas
para missoes militares;

i) «Aeronave Remotamente Pilotadca», aeronave nao
tripulada que € pilotada a partir de uma estagéo
remota;

Jj) «Aeroporto», os aerddromos publicos dotados de
instalacdes e facilidades de apoio as operagdes
de aeronaves e de embarque e desembarque de
pessoas e cargas;

k) «Anexos a Convengdo sobre a Aviacao Civil Inter-
nacional», documentos emitidos pela Organiza-
¢do da Aviacdo Civil Internacional, contendo as
normas e as praticas recomendadas aplicaveis a
aviacdo civil;

) «Acessorios», instrumentos, equipamentos, apare-
lhos, pecas, ou sobressalentes de qualquer tipo
que sdo usados, ou susceptiveis de serem usados,
ou concebidos para tal, na navegacao, operagao,
ou controlo de uma aeronave em voo, incluindo
para-quedas e equipamento de comunicagdes
e qualquer outro mecanismo, ou mecanismos
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instalados, ou acoplados a aeronave durante o
V00 € que ndo sejam parte, ou pecgas, motores, ou
hélices da aeronave;

m) «Autoridade Nacional da Aviagdo Civil», abre-
viadamente designada por «tANAC», entidade
competente em matéria da aviag@o civil;

n) «Autoridade Nacional de Investigacdo e Preven-
¢do de Acidentes Aéreos — ANIPAA», entidade
independente da Autoridade Nacional da Aviagéo
Civil, competente em matéria de investigacéo de
acidentes aéreos;

o) «Aviagdo Civil», o conjunto de actividades e ser-
vigos vinculados ao emprego de aeronaves civis,
incluindo as questdes relacionadas com a segu-
rancga operacional e a seguranca contra actos de
interferéncia ilicita;

p) «Causas», ac¢des, omissdes, eventos, ou a sua
combinagdo que concorrem para um acidente,
ou incidente;

q) «Certificado de Operador Aéreo», documento que
autoriza um op erador a conduzir operagdes espe-
cificas de transporte aéreo comercial;

r) «Conveng do Sobre a Aviagdo Civil Internacionaly,
convencdo assinada em Chicago em 1944 que
institui a Organizacdo da Avia¢do Civil Interna-
cional, abreviadamente designada ICAO e esta-
belece a base internacional dos acordos sobre a
aviacgdo civil;

§) «BEspago Aéreoy, a por¢ao da atmosfera que sobrepoe
o territério de um pais, incluindo o seu territério
maritimo, a partir donivel do solo, ou do mar, até
100 km de altitude, onde o pais detém o controlo
sobre a movimentacdo de aeronaves;

t) «Bspago Aéreo Navegdavel», o espago aéreo acima
das altitudes minimas de voo prescritas nos regu-
lamentos e Normativos Técnicos Aeronauticos
estabelecidos ao abrigo da presente Lei, incluindo
0 espaco aéreo necessario para garantir seguranga
a aterragem e descolagem de aeronaves;

1) «Factores Contribuintesy, ac¢des, omissoes, even-
tos, condi¢Bes, ou sua combinac¢io que, se no
caso eliminados, evitados ou ausentes, poderiam
ter reduzido a probabilidade de ocorréncia de
acidente, ou incidente, ou mitigado a severidade
das consequéncias de um acidente, ou incidente;

v) «Gravador de Voo, qualquer tipo de gravador ins-
talado na aeronave com a finalidade de comple-
mentar um processo de investigagao de acidente,
ou incidente;

w) «Hélice», termo que abrange todas as pegas e aces-
sorios de uma hélice;

x) «Heliporto», aerodromo para o uso exclusivo de
helicdpteros;

) «Informagdo de Seguranga Operacionaly, toda a
informacao obtida através dos Sistemas de Recolha
e Processamento de Dados de Seguranca Opera-
cional, do inglés sofety data collection and pro-
cessing svstems (SDCPS) e que deve ser protegida
do uso inapropriado, visando garantir a continua
disponibilidade de informagao para tomar medidas
preventivas adequadas e oportunas e melhorar a
seguranca operacional da aviagao, sem qualquer
interferéncia de outros orgéos competentes da
justica de Angola;

z) «Incidente Aéreox, toda a ocorréncia diferente de um
acidente, associada a operacdo de uma aeronave,
na qual €, ou poderia ser afectada a seguranca da
operacao,

aa)j «Incidente Aéreo Grave», um incidente que envolve
circunstancias de alta probabilidade de um acidente
que ndo aconteceu, associada a operagédo de uma
aeronave e que ocoira no periodo compreendido
entre o momento em que qualquer pessoa embarca
na aeronave com a inten¢do de realizar um voo
e o momento em que todas as pessoas tenham
desembarcado da mesma ou, em caso deuma aero-
nave nio tripulada, tenha lugar entre o momento
€m que a aeronave esteja pronta para mover-se
com a intenc¢éo de voo, até ao momento da sua
paralisacdo no final do voo e o sistema primario
de propulsgo € desligado;

bb) «Instalagbes de Navegag dio Aére>, quaisquer ins-
talagdes utilizadas, ou disponiveis para garantir a
seguranca da navegac@o aérea;

cc) «Investigador-Responsavel (IR)», pessoa indicada,
com base nas suas qualifica¢Ges, para a organiza-
¢do, a condugdo e o controlo de uma investigagéo
de acidente aeronautico;

dd) «Mar Territorial», uma faixa de agua costeira com
uma extensdo de 12 milhas nauticas (22 quilé-
metros), a partir do litoral de um Estado que é
considerado parte do territério daquele Estado;

ee) «Membro de Tripulagdio», pessoa que exerce fungdes
essenciais a bordo de uma aeronave em operacao;

ff) «Mercadorias Perigosas», artigos, ou substéncias
susceptiveis de representarem riscos significati-
vos para a saude, a seguranca, ou a propriedade
quando transportados por via aérea;

gg) «Motor de Aeronavey, qualquer motor usado, ou
concebido para ser usado, para propulsdo de aero-
naves ¢ incluindo todas as pecas e seus acessorios,
com excepc¢do das hélices;
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hhj «Normativos Técnicos Aerondauticos», conjunto de
normas, de mstrutivos, de directivas, de ordens
e de circulares de informacao aeronautica desti-
nado a garantir a implementagdo dos padroes e
praticas recomendadas estabelecidas nos Anexos
a Convencéo Sobre a Aviacdo Civil Internacional;
ii) «Normas Técnicas de Investigagdio de Acidentes
Aéreos», conjunto de normas, de instrutivos, de
directivas, de ordens, e de circulares de informagao
aeronautica destinados a garantir a implementag@o
dos padroes e das praticas de investigacdo e de
prevencao de acidentes aéreos;
i) «Ocorréncia de Solo», toda a ocorréncia nao asso-
ciada a operacfo de uma aeronave e sem inten¢éo
de voo que tenha ocorrido em patios de manobra,
faixas derolagem, incluindo suas vias de acesso,
envolvendo aspectos de infra-estrutura e do ser-
vigo de apoio em aerédromos, na qual ocorram:
i) Lesdes corporais e morte de pessoas, como resul-
tado das pessoas afectadas se encontrarem na
aeronave ou em contacto directo com a mesma,
no exercicio ounéo de actividades na aeronave;

ii) Danos materiais a aeronave que possam afectar
o seu desempenho e as condi¢bes de seguranca
no local de parqueamento.

kk) «Operagdo de Aviagdo Corporativay, exploragao
ou operacdo ndo comercial de aeronaves por
uma empresa para o transporte de passageiros
ou mercadorias como auxilio a condugéo dos
seus negdcios, para qual é contratado um piloto
profissional para pilotar a aeronave.

ll) «Operagdio de Aviagdo Geral», exploragdo de uma
aeronave que nao seja uma operacgio de transporte
aéreo comercial ou uma operagéo de trabalho aéreo;

mm) «Operagdio de Transporte Aéreo Comercialy
exploragdo de uma aeronave envolvendo o trans-
porte remunerado ou por aluguer de passageiros,
carga ol COIT€io;

nn) «Operador Aéreo» detentor de certificado de operador
aéreo que se dedica ao transp orte aéreo comercial
doméstico ou internacional, quer directa, quer
indirectamente ou através de acordos de locag@o
ou outro tipo;

0o) «Operador de Aerédronio», titular do certificado
ou autorizagdo para exploracdo de aerédromo;

pp) «PNSOAC», Programa Nacional de Seguranga
Operacional da Aviacdo Civil;

qq) «Recomendagdio de Seguranga Operacional de Aci-
dentes Aéreos», a proposta da Autoridade Nacio-
nal de Investigacdo de Acidentes Aéreos baseada
em informacgdes derivadas de uma investigag@o,
feita com a intenc¢@o de prevencio de acidentes e

incidentes, que néo tenha proposito de formulagéo
de presuncéo de culpa ou responsabilidade por um
acidente ou incidente;
rr) «Regulamentos de Investigagdo de Acidentes
Aéreos, abreviadamente designados de (RIAA)»,
conjunto de regulamentos e normas técnicas de
investigacdo de acidentes aéreos adoptados ao
abrigo da presente Lei;
s5) «Regulamentos de Seguranga Aérea de Angola,
abreviadamente designado de (RSAA) », conjunto
deregulamentos e normativos técnicos adoptados
ao abrigo da presente Lei;
tt) «Resolugdio de Questdes de Seguranga», o processo
para garantir o cumprimento dos Regulamentos
de Seguranca da Aérea de Angola;
uy) «Rotay, espago aéreo estabelecido pela Autoridade
Aerondutica competente para canalizar o trafego aéreo;
v «Sistema de Aeronaves Ndo Tripuladas», uma
aeronave e seus componentes associados que sdo
operados sem piloto a bordo;
wiw) «Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas»,
uma aeronave pilotada remotamente, a estag@o
de piloto remoto associada, os elos de comando
e controle necessérios e quaisquer outros compo-
nentes, conforme especificado no projecto de tipo;
xx) «Sobressalente», qualquer pega, ou acessorio de aero-
naves, exceptuando motores e hélices, destinados a
instalag@o ou uso numa aeronave, num motor, numa
hélice ouuma aplicagdo, desde que aquele compo-
nente ndo faca parte da constitui¢@o original destes;
w) «Validagdo» a aceitagao por escrito de uma acgéo
da autoridade da aviac@o civil de um outro pais no
lugar de uma acc¢éo que, nos termos da presente Lei,
seja da competéncia da Autoridade Aeronautica,
zz) «Veiculo Aéreo Ndo Tripuladoy, é todo e qualquer
tipo de aeronave que pode ser controlada nos seus
trés eixos e que nio necessite de piloto a bordo.
2. Os demais termos utilizados e néo definidos tém o sig-
nificado que lhes € atribuido pelo léxico da Organizagéo da
Aviacdo Civil Internacional.

CAPITULO II
Organizacio Administrativa
ARTIGO 8°
(Autoridade do Estado)

Compete ao Estado Angolano, através da Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil, a defesa, a seguranca, a coor-
denacio, a fiscalizacio e o controlo de todas as actividades
relacionadas com a aviag#o civil no espacgo aéreo nacional e
internacional sob jurisdi¢do do Estado Angolano, incluindo a
investigacdo e a prevencao de acidentes aéreos ocorridos com
aeronaves civis em todo o territorio nacional, a participagéo
em comissoes de investigacdo de acidentes aéreos conduzidos
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por outros paises, envolvendo aeronaves civis de registo aero-
nautico angolano, fora do Pais e a prestacdo de servigos de
trafego aéreo e de apoio a navegacio aérea.

ARTIGO 9°
(Autoridade Nacional da Aviacio Civil)

1. E criada a Autoridade Nacional da Avia¢do Civil, abre-
viadamente designada por ANAC.

2. A Autoridade Nacional da Aviacéo Civil € uma entidade
administrativa independente, com personalidade juridica,
dotada de autonomia administrativa, financeira e patrimo-
nial, que actua no exercicio das func¢Ges de coordenacio, de
orientagdo, de controlo, de fiscalizacdo, de licenciamento e
regulacdo de todas as actividades relacionadas com o Sector
da Aviacdo Civil desenvolvidas em territério angolano.

ARTIGO 10°
(Comp eténcias genérica da Autoridade Nacional da Aviaciio Civil)

1. Compete a Autoridade Nacional da Aviagéo Civil pro-
por ao Executivo as respectivas politicas e executar as tarefas
de coordenac@o, de orientacio, de controlo, de fiscalizagdo
das actividades da aviag@o civil e as entidades civis do ramo,
incluindo as entidades que se ocupam do desporto aeronau-
tico e para-aeronautico.

2. Sem prejuizo dos compromissos decorrentes de acor-
dos, de tratados, ou quaisquer outros actos internacionais
ou regionais, de que Angola € parte, compete a Autoridade
Nacional da Avia¢do Civil supervisionar a prestacéo de servi-
cos de trafego aéreo e de apoio a navegacgao aérea, com base
no principio da comercializagéo e flexibilidade operacional
da respectiva explorag@o.

ARTIGO 11°
(Comp eténcias especificas da Autoridade Nacional da Aviacio Civil)

1. Sao competéncias da Autoridade Nacional da Aviagdo
Civil, nomeadamente:

a) Velar pelo cumprimento dos tratados e das conven-
¢oes Internacionais Sobre Aviacdo Civil e Aero-
nautica subscritos pela Republica de Angola, das
disposicdes da presente Lei, bem como dos demais
regulamentos e normas vigentes sobre a matéria;

b) Propor ao Executivo a politica aérea nacional e
executa-la, bem como subscrever acordos em
matéria de aeronautica, de indole técnica ou
comercial, em concerta¢do com o Ministério das
Relagdes Exteriores;

¢) Regular, supervisionar, controlar, fiscalizar e homo-
logar todas as actividades aeronauticas civis,
incluindo as realizadas pelo Estado;

d) Estabelecer as normas técnicas sobre a seguranca
e as operacdes dos servicos de navegacio aérea,
transpoite aéreo e aerédromos, bem como quais-
quer outras que se afigurem necessérias para o
cumprimento das suas fungdes, de acordo com
a presente Lei, os regulamentos e os padrdes ou
normas internacionais;

e) Estabelecer as normas de seguranca relativas aos
objectivos que, sem serem aeronaves segundo as
defini¢Ges da presente Lei, se movimentem ou
se sustenham temporariamente no ar, tais como
globos, para-quedas, para-pentas, asas delta,
ultraleves ou qualquer outro analogo utilizado
em actividades de voo livre,

) Cooperar com as autoridades competentes na obser-
vacdo da obrigatoriedade de sinaliza¢fo noctuma
de edificios antenas, gruas e equipamentos afins;

gJ Actualizar os mapas aeronauticos;

h) Emitir parecer vinculativo sobre a instalagzo de edi-
ficios, linhas eléctricas, antenas e outros obstaculos
nas proximidades de aeroportos e equipamentos
de auxilio a navegacio aérea;

i) Licenciar e controlar a utiliza¢do de veiculos aéreos
nio tripulados «drones», acautelando o seu uso
indevido, sobretudo em zonas que possam colocar
em risco a navegacao aérea,

Jj) Cooperar com as institui¢Ges aeronauticas nao
militares;

k) Cooperar com a Autoridade Nacional de Investigagao
de Acidentes A éreos nos processos de investigagéo
de acidentes, incidentes e ocorréncias de solo de
ambito aeronautico;

I) Adquirir, estabelecer, administrar, operar e conservar os
servigos puiblicos de controlo e apoio anavegagao aérea;

m) Estabelecer e velar pelo cumprimento das normas
de seguranca e higiene que devem ser observadas
nos servigos de transpoite aéreo;

n) Promover a formagéo, a capacitag@o e o treinamento
do pessoal técnico aeronautico;

o) Outorgar, modificar, suspender ou revogar as licengas,
certificados ou autorizacGes para o exercicio dos
servicos aéreos, de infra-estruturas de navegacéo
acrea, operacdo de aerédromo e servigos;

pJ Certificar as empresas de transporte aéreo, os aero-
dromos, bem como o equipamento destinado a
aviacdo civil;

@ Velar pela implementagao e cumprimento das reco-
mendagdes e normas técnicas e de seguranca que
derivemn das investiga¢tes de acidentes aéreos,
incluindo ocorréncias de solo realizadas pela
Autoridade de Investigacio de Acidentes Aéreos;

r) Declarar a perda ou o abandono de aeronaves, de
acordo com o previsto na presente Lei;

s) Elaborar um programa nacional de seguranga para
o Sector Aéreo e velar pela implementacio e
cumprimento do mesmo;

t) Velar para que as zonas proibidas ou restritas ao
voo aéreo de aeronaves estejam devidamente
demarcadas na cartografia de uso comum para a
navegacdo aérea,
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1) Conceder adequada e oportuna protec¢@o aos usuarios
e operadores, quando a mesma seja necessaria, de
acordo com a presente Lei;

v) Coordenar, a nivel nacional, da elaborac@o, da actua-
lizagdo, da administracao, do desenvolvimento e
da implementagdo do PNSOAC.

2. Para a garantia da implementac¢do das normas e prati-
cas recomendadas constantes dos anexos a Convencao sobre a
Aviacao Civil Internacional, a Autoridade Nacional da Aviagéo
Civil tem o poder e o dever de emitir e publicar os Normativos
Técnicos Aeronauticos de Angola, abreviadamente denomi-
nadas «INTA», bem como tem o poder de emitir licencas e
certificados, de realizar actos e emendar normas e procedi-
mentos que considerar necesséarios para a execugo das suas
atribui¢des decorrentes das disposi¢des da presente Lei.

3. Constitui dever de qualquer pessoa fisica ou colectiva
a observancia e o cumprimento dos Normativos Técnicos
Aeronauticos e das condigdes das licencas e dos certifica-
dos emitidos pela Autoridade Nacional da Aviagéo Civil ao
abrigo da presente Lei.

ARTIGO 12°
(Autoridade Nacional de Investigacio e Prevencio
de Acidentes Aéreos)

1. E criada a Autoridade Nacional de Investigaco e pre-
vengdo de Acidentes Aéreos, abreviadamente designada por
«ANIPAA».

2. AANIPAA € uma entidade administrativa independente,
com personalidade juridica, dotada de autonomia adminis-
trativa, financeira e patrimonial que actua no exercicio das
actividades relacionadas com a investigacio de acidentes e
incidentes aéreos.

3. AANIPAA possui independéncia de actuacio e acesso
irrestrito para, em nome do Estado Angolano, conduzir a
investigacdo de todos os acidentes ocorridos em territorio
angolano, envolvendo aeronaves civis de registo aeronautico
angolano ou estrangeiro.

4. AANIPAA ou seu representante legal tém direito, sem
restri¢Ges, ao acesso e controlo do local de ocorréncia, dos des-
trogos e de todo o material e evidéncias relevantes, incluindo
gravadores de voo e registos dos Servicos de Trafego Aéreo.

ARTIGO 13°
(Competéncia da ANIPAA)

1. Compete a ANIPAA:

a) Notificar, com o minimo atraso e através dos meios
expeditos possiveis, as entidades e organizagoes
nacionais, estrangeiras e internacionais sobre a
ocorréncia de acidentes ou incidentes, envolvendo
aeronaves de registo aeronautico angolano ou estran-
geiro ocorridos no territorio da Republica de Angola;

b) Investigar os acidentes aéreos, incluindo ocorréncias
de solo com aeronaves civis tripuladas ou néo,
com a finalidade de determinar as suas causas
e formular recomendacdes de seguranga com o
objectivo de prevenir a sua repeti¢ao;

¢) Garantir a protecg@o e ndo divulgagao dos registos
dos gravadores da voz de cabine, dos dispositivos
de uma aeronave para o registo de imagem e dos
registos de investigagdes para outros fins diferentes
da investigagdo de acidentes aéreos;

d) Garantir a protecg¢ao e nao divulgagao para fins dife-
rentes da investigacdo de acidentes dos seguintes
registos:

i) declaragdes tomadas das pessoas pelas autori-
dades de investigag@o;

ii) comunicagoes entre as pessoas que tenham sido
envolvidas na operacdo de aeronaves;

iii) informag¢ao médica ou privada sobre as pessoas
envolvidas no acidente ou incidente;

iv) registos e transcri¢des das gravagdes das uni-
dades de controlo do trafego aéreo;

v) registos dos gravadores de registo de imagens
da cabine ou qualquer outra parte ou a trans-
cri¢do de tais registos;

vi) opinides expressas na analise de informac@o,
incluindo informacgéo do gravador de voo.

e) Garantir a protec¢@o da aeronave ou seus destrogos
assim como o local do acidente ou incidente con-
tra o acesso de pessoas nao autorizadas ou contra
ac¢oes de pilhagem ou deterioracao das evidéncias;

) Garantir a participacdo dos representantes acredi-
tados de todos os Estados com algum interesse
no processo de investigacdo de um determinado
acidente ou incidente sob responsabilidade do
Estado Angolano;

gJ Proceder areabertura de um processo de investiga-
¢do em caso da presenca de umanova erelevante
evidéncia;

h) Participar nos programas e politicas de prevengdo de
acidentes aéreos, incluindo ocorréncias de solo;

i) Participar rios trabalhos dos servicos de busca e
salvamento aéreo;

JJ Velar pelo cumprimento dos tratados e convengdes
internacionais sobre a investigacdo de acidentes
aéreos subscritos pela Republica de Angola, das
disposi¢des da presente Lei, bem como dos demais
regulamentos e normas vigentes sobre a matéria;

k) Propor ao Executivo a politica nacional de prevengao
e investigacdo de acidentes aéreos e executa-la,
bem como subscrever acordos em matéria de
prevencio e investigacdo de acidentes aéreos de
indole técnica, em concertacao com o Departamento
Ministerial encairegue das Relagdes Exteriores;

) Estabelecer as normas técnicas sobre a prevencao
e investigacdo de acidentes aéreos, bem como
quaisquer outras que se afigurem necessérias para
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o cumprimento das suas fungdes, de acordo com
a presente Lei, os regulamentos e os padrdes ou
normas internacionais;

m) Estabelecer e velar pelo cumprimento das normas
de prevencido e investigacdo de acidentes aéreos,
incluindo ocorréncias de solo, que devem ser
observadas nos servigos de transporte aéreo,

n) Promover estudos e propor medidas de prevengao
que visem reduzir a sinistralidade aeronautica;

o) Elaborar e divulgar os relatorios técnicos sobre aci-
dentes, incidentes e ocorréncias de solo;

p) Promover a formagéo, a capacitag@o e o treinamento
do pessoal técnico dos servigos de prevencgio e
de investigagdo de acidentes aéreos;

@ Outorgar, modificar, suspender ou revogar as cre-
denciais do pessoal técnico dos servigos de pre-
vengdo e de investigacdo de acidentes aéreos,
dos investigadores subcontratados e de outras
organizagdes ao seu Servigo;

r) Os demais poderes constantes da presente Lei e
outros Diplomas Legais vigentes sobre a matéria
de prevencido e investigacao de acidentes aéreos.

2. Sempre que se afigurar necessario, a ANIPAA pode
recorrer ao concurso de outros Estados, entidades e de peri-
tos técnicos credenciados para a conducio dos processos de
investigacg@o.

3. Todos os processos de investigacdo de acidentes aéreos,
incluindo ocorréncias de solo conduzidos pela ANIPAA séo
direccionados ao esclarecimento das causas dos mesmos com
o0 tnico objectivo de prevenir futuras ocorréncias similares,
ndo tendo nunca o objectivo de atribui¢do, de determinagéo
de culpas, ou de responsabilidades.

4. Para garantir a implementac¢io das normas e praticas
recomendadas constantes dos Anexos a Convencéo Sobre a
Aviacao Civil Internacional, a ANTPAA tem o poder e o dever
de emitir, emendar e publicar Normas Técnicas de Investigacio
de A cidentes A éreos, abreviadamente denominadas «INTIA A»,
realizar actos, emendar normas e procedimentos que considerar
necessarios para a execuco das suas atribui¢des decorrentes
das disposi¢oes da presente Lei.

5. A ANIPAA deve proceder a investigacido de acidentes
aéreos ocorridos com aeronaves civis em todo o territério sob
jurisdicdo do Estado Angolano e participar nos processos de
investigacdo de acidentes aéreos ocorridos fora do Pais envol-
vendo aeronaves civis de registo aeronautico angolano ou em
defesa dos interesses do Estado angolano.

6. Constitui dever de qualquer pessoa fisica, ou colec-
tiva, a observancia e o cumprimento das Normas Técnicas de
Investigacdo de Acidentes Aéreos emitidos pela Autoridade
de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aéreos ao abrigo
da presente Lei.

CAPITULO III
Gestio do Espaco Aéreo

SECCAO1
Principios Gerais

ARTIGO 14°
(Principio de autorizacio prévia)

Sem prejuizo do disposto nos tratados, convencdes ou
acordos internacionais de que Angola é parte, a utilizagéo
do espago aéreo angolano por qualquer aeronave requer a
autorizacdo prévia da Autoridade Nacional da Aviacdo Civil.

ARTIGO 15°
(Principio da proibicio de oposicio)

1. Nas rotas a que se refere o artigo 20.°, ninguém pode
opor-se ao sobrevoo de uma aeronave sobre determinada
area, sem prejuizo do direito a indemnizacgéo se esse facto
lhe causar prejuizos.

2. A aterragem em aerodromos privados, por si 6, nédo
confere aos respectivos exploradores o direito de impedir a
continuagdo do voo.

ARTIGO 16°
(Condicoes de proibicio e restricio)

No interesse da soberania nacional, da seguranca publica e
de seguranca de voo, a Autoridade Nacional da Aviacéo Civil
pode proibir ou restringir o trafego aéreo sobre determinadas
areas do territorio nacional.

ARTIGO 17°
(Principio da gestio da utilizacio do espaco aéreo)

1. O espaco aéreo € gerido de forma a possibilitar o movi-
mento seguro, ordenado e expedito das aeronaves.

2. Compete a Autoridade Nacional da Aviacao Civil desen-
volver, planear e formular politicas, estabelecer normas e
procedimentos respeitantes a utilizacdo do espacgo aéreo navega-
vel da Republica de Angola nos termos, condi¢des e limitagdes
que julgar necessarios para garantir a seguranca das aerona-
ves e a eficiente utilizacdo do espaco aéreo.

3. A Autoridade Nacional da Aviacio Civil deve garan-
tir que as instalagtes e pessoal necessario para protecgéo do
trafego aéreo obedegam aos requisitos minimos internacio-
nalmente estabelecidos para a aviacéo civil.

4. Os poderes concedidos a Autoridade Nacional da Aviacao
Civil, nos termos desta Secgdo, sdo exercidos apenas no espago
aéreo relativamente ao qual a responsabilidade pelo controlo
do trafego aéreo ndo tenha sido atribuida a um pais estran-
geiro, por um acordo internacional ou outro entendimento.

ARTIGO 18°
(Medidas para garantir a seguranca do espaco aéreo)

A Autoridade Nacional da Aviagao Civil pode, antes e
durante a realizagdo de um voo, proceder a verificacdo do
cumprimento das medidas, normas e procedimentos relativos
as aeronaves, as pessoas, as tripulacdes e aos bens transporta-
dos, bem como tomar as medidas que se afiguram adequadas
para garantir a seguranca da actividade aérea.
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SECCAOII
Entrada, Sobrevoo e Saida de Aeronaves Estrangeiras

ARTIGO 19°
(Regime geral)

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 16.°, a entrada,
o sobrevoo e a saida de aeronaves estrangeiras do territo-
rio nacional e areas jurisdicionais regem-se por tratados, ou
acordos internacionais a que Angola e os Estados de registo
dessas aeronaves estejam vinculados.

2. A Autoridade Nacional da Aviacao Civil pode estabele-
cer excepgdes ao regime previsto no niimero anterior, quando
se tratar de operagdes de busca e salvamento, de resgate, ou
de operagdes de caracter humanitario.

ARTIGO 20°
(Obrigatoriedade da utilizacio de rotas)

As aeronaves que entram, sobrevoam, ou saem do Pais
devem seguir as rotas internacionais previamente aprovadas
para o efeito pelos érgdos de controlo de trafego aéreo que
tenham jurisdi¢do sobre o referido espago aéreo.

ARTIGO 21°
(Condicoes de aterragem e descolagem)

Salvo em casos de for¢a maior, as aeronaves que entram
ou saiam do Pais devemn fazer a sua primeira aterragem e a
ultima decolagem em aeroporto internacional ou num outro
aerodromo especialmente designado pela Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil onde estejam asseguradas as formalidades
aduaneiras, migratdrias e sanitérias.

ARTIGO 22°
(Aterragem fora de aer ddromos)

1. O comandante ou, em caso de impedimento, qualquer
outro membro da tripulagio € obrigado a comunicar ime-
diatamente a autoridade oficial mais préxima a aterragem
da aeronave fora do aerédromo designado nos termos do
artigo 21.° por razéo de for¢a maior.

2. No caso previsto no niimero anterior, nao € permitida
a deslocacgdo ouremocio da aeronave, salvo:

al Em caso de necessidade de garantir salvamento;
b) Quando determinado pela Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil.

3. Nio podem, igualmente, ser deslocados ou removi-
dos do lugar de aterragem, sem autorizacdo da Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil, as bagagens, as mercadorias e as
cargas postais, bem como os equipamentos e os fornecimen-
tos, salvo se tal for necessario para evitar sua perda, destruigéo
ou deteriorag@o.

ARTIGO 23°
(Obrigacio de aterragem em territdrio nacional)

1. Qualquer aeronave de registo estrangeiro que penetre
no territério nacional, ou nas suas aéreas jurisdicionais sem
a competente autorizag o, ou que tiver violado as prescri¢oes
relativas a seguranca do trafego aéreo pode ser obrigada a ater-
rar para averiguacao dos motivos que originaram tal infrac¢@o.

2. O Estado Angolano reserva-se ao direito de fazer uso
de medidas coercivas para fazer cumprir o estabelecido no
ponto anterior e abster-se do uso de armas contra aeronaves
civis em voo, em observancia ao estipulado pela Convencéo
de Chicago.

ARTIGO 24°
(Obrigacio de aterragem no estrangeiro)

1. Qualquer aeronave matriculada, ou explorada por quem
tenha residéncia habitual, ou sede estatutaria principal em
Angola deve acatar a ordem de aterragem no aerédromo
designado por um Estado estrangeiro.

2. A Autoridade Nacional da Aviacao Civil, apos a notifica-
¢ao do ndo cumprimento da ordem referida no nimero anterior
pelas autoridades do Estado sobrevoado, deve submeter o caso
ainvestigacdo e aplicar as correspondentes sangdes, ou tomar
medidas apropriadas previstas na presente Lei.

CAPITULO IV
Aeronaves

SECCAO1
Disposicies Gerais

ARTIGO 25°
(Natureza juridica)

1. As aeronaves sido bens moveis sujeitos a registo para
efeitos de nacionalidade, de matricula, de propriedade, de
exploragdo e de outros actos previstos na presente Lei.

2. E criado o Registo Aeronautico Angolano, 6rgio de
registo de aeronaves de natureza puiblica, adstrito a Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil, nos termos regulamentados.

ARTIGO 26°
(Obrigatoriedade de registo)

E obrigatéria a inscri¢ao no Registo A eronautico Angolano
de qualquer aeronave civil que opere em Angola e que néo
esteja registada em nenhum pais estrangeiro, quando for pro-
priedade ou explorada por:

a) Cidadao nacional, ou estrangeiro que seja legalmente
residente em Angola;

b) Sociedade, ou entidade legalizada em actividade e
de conformidade com as leis angolanas;

¢) Entidade puiblica angolana.

ARTIGO 27°
(Actos sujeitos a registo)

Devem ser inscritos no Registo Aeronautico Angolano
todos os actos expressamente exigidos pela presente Lei, ou
regulamentacio dela decorrente, assim como por qualquer
outra legislagdo vigente em Angola para o efeito.

SECCAOII
Nacionalidade e Matricula
ARTIGO 28°
(Nacionalidade)

O registo de uma aeronave nos termos da presente Lei e
respectivo regulamento confere-lhe a nacionalidade angolana.
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ARTIGO 29°
(Marcas de nacionalidade e de matricula)

1. As aeronaves registadas sdo conferidos certificados
de registo e atribuidas marcas distintivas de nacionalidade
e de matricula angolana, ao abrigo do Regulamento Sobre o
Registo de Aeronaves.

2. Sem prejuizo dos actos juridicos praticados anterior-
mente, as aeronaves matriculadas em Estado estrangeiro podem
adquirir as marcas de nacionalidade e matricula angolana apos
cancelado o registo anterior.

SECCAO III

Constituicio, Modificaciio e Extinciio de Direitos
sobre Aeronaves, Motores, Hélices, Acessorios e Sobressalentes

SUBSECCAOT1
Disposicoes Gerais

ARTIGO 30°
(Direito subsidiirio)

1. Em tudo o que n#o for especialmente regulado na pre-
sente Lei e demais legislacdo aplicavel, todos os actos, ou
negocios juridicos constitutivos, modificativos e extintivos
de direitos sobre aeronaves, motores, hélices, acessorios e
sobressalentes sdo regulados pela legislacdo geral em vigor.

2. Os direitos referidos no nimero anterior s6 tém efeitos
desde que inscritos no Registo Aeronautico Angolano.

ARTIGO 31°
(Actos realizados no estrangeiro)

1. Os actos e contratos que importem reconhecimento,
constitui¢do, aquisicdo, divisdo, transmissdo, modificacdo e
exting¢do do direito de propriedade ou de outra situacao juri-
dica sobre aeronaves, motores de aeronaves, de hélices, de
acessorios e de sobressalentes, quando praticados ou celebra-
dos no estrangeiro e destinados a produzirem efeitos legais
em Angola, devem constar de documento auténtico ou auten-
ticado nos termos da lei.

2. Os direitos referidos no n.° 1 do artigo anterior s6 produ-
zem efeitos apos inscricio no Registo Aeronautico Angolano.

SUBSECCAOQII
Aquisicio e Perda de Propriedade sobre Aeronave

ARTIGO 32°
(Aquisicio de propriedade)
A propriedade sobre aeronave pode ser adquirida por
qualquer meio previsto na legislacdo que regula o direito de
propriedade.

ARTIGO 33°
(Perda de propriedade)
A propriedade de uma aeronave perde-se pelo abandono,
perecimento e pelos demais modos previstos na presente Lei.

ARTIGO 34°
(Abandono)

As aeronaves de nacionalidade angolana, ou estrangeira,
acidentadas, ou imobilizadas de facto no territério nacio-
nal, ou nas suas aguas territoriais, bem como as suas partes
ou despojos, consideram-se abandonadas e, sem prejuizo
das disposi¢des da Convencdo Relativa ao reconhecimento

Internacional dos Direitos sobre Aeronaves, perdidas a favor
do Estado Angolano, se o seu proprietario ou explorador ndo
se apresentar para reclama-los e retird-los no prazo de seis
meses, a contar da data da notificacio da ocomréncia do aci-
dente, ou da imobilizagdo.

ARTIGO 35.°
(Perecimento)

Considera-se perecida a aeronave apds 180 dias contados
a partir da data da ultima observagdo ou da data que dela se
teve a ultima noticia ou quando verificada a improbabilidade
da sua recuperagio.

ARTIGO 36.°
(Remocio)

1. A Autoridade Nacional da Aviacdo Civil pode proce-
der a imediata remocao da aeronave abandonada ou perecida,
suas partes ou despojos, quando representem um perigo para
anavegacfo aérea, para a infra-estrutura aeronautica, para os
meios de comunicac¢io ou, se necessario, para prevenir a sua
deterioracdo e a do meio ambiente.

2. As despesas resultantes da remocao e conservagio da
aeronave sdo de responsabilidade do proprietario ou operador.
ARTIGO 37.°
(Cancelamento do registo)

1. Verificado e confirmado o abandono, ou o perecimento
de uma aeronave registada em Angola mediante investiga-
¢do levada a cabo pelos servigos competentes, a Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil deve cancelar o respectivo registo
nos servicos de Registo Aeronautico Angolano, apds notifi-
cagdo ao proprietario, operador ou seu representante legal.

2. O direito prescrito no ponto anterior carece de notificagéo
edital prévia ao proprietario, operador, ou seu representante
legal.

3. As despesas de remocéo e de conservacio da aeronave
sdo da responsabilidade do proprietario, operador ou seu
representante legal.

SECCAO IV
Operacio e Navegabilidade

ARTIGO 38°
(Operacio)

Nenhuma aeronave de Registo Aeronautico Angolano
ou estrangeiro deve operar no espago aéreo sob jurisdi¢do
do Estado Angolano, sem cumprir com as exigéncias sobre
operacdes de aeronaves estabelecidas na presente Lei e nos
regulamentos de seguranca aérea em vigor na Republica de
Angola, de acordo com os padroes estabelecidos nos certifi-
cados aplicaveis a tais aeronaves.

2. Para operagdes fora de Angola, todos os tripulantes
e operadores licenciados e certificados em Angola devem,
em adicdo as regras publicadas pelo Estado onde decorre
a operagdo, cumprir com as exigéncias sobre operactes de
aeronaves estabelecidas na presente Lei e nos regulamentos
de seguranca aérea em vigor na Republica de Angola e nos
seus certificados.
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ARTIGO 39°
(Certificados de navegabilidade)

O certificado de navegabilidade é um documento emitido
pela Autoridade Nacional da Aviagédo Civil que atesta que a
aeronave, de acordo com o seu certificado tipo, esta em con-
dicGes para efectuar operacio segura, esta em conformidade
com as normas e procedimentos estabelecidos nos regula-
mentos de seguranca aérea em vigor na Republica de Angola.

ARTIGO 40°
(Obrigatoriedade dos certificados de navegabilidade)

1. Nenhuma aeronave pode ser explorada sem o certifi-
cado de navegabilidade, cuja validade ndo deve estender-se
para além do prazo estipulado e enquanto observadas as con-
di¢Ges obrigatdrias nele mencionadas.

2. Os requisitos, condi¢des e provas necessarios a obten-
¢do ou renovacgdo dos certificados de navegabilidade, assim
como o prazo de vigéncia e os casos de suspensao ou cance-
lamento, séo estabelecidos nos regulamentos de seguranca
aérea em vigor na Republica de Angola.

ARTIGO 41°
(Certificados de navegabilidade estrangeiros)

Os certificados de navegabilidade emitidos no estran-
geiro podem ser validados desde que os mesmos obede¢am
aos requisitos fixados nos Nommativos Técnicos Aeronauticos
em vigor na Republica de Angola, bem como nos padrdes
intemacionais estabelecidos ao abrigo da Convencéo Sobre
a Aviacdo Civil Internacional.

SECCAOV
Transferéncia das Funcoes e Obrigacdes do Estado de Matricula

ARTIGO 42°
(Condicoes)

1. Em conformidade com o artigo 83.° da Convengéo Sobre
a Aviacdo Civil Internacional, as fun¢des e as obrigagdes de
Angola em relacfio a operagdo, ou a aeronavegabilidade de
uma determinada aeronave de nacionalidade angolana podem
ser transferidas, total ou parcialmente, para um outro Estado
signatario, mediante acordo e ao abrigo dos termos estabele-
cidos na convengao.

2. As fungdes e obrigagdes de um Estado estrangeiro em
relagdo a operacdo ou a aecronavegabilidade de uma determi-
nada aeronave de sua nacionalidade podem ser transferidas,
total ou parcialmente, para Angola, nos termos estabelecidos
na Convengdo Sobre a Aviagdo Civil Intemacional.

ARTIGO 43°
(Efeitos da transferéncia)

A transferéncia prevista no artigo anterior produz efeitos
relativamente a outros Estados apos celebragédo de acordo
entre Angola e o Estado contratante, devendo ser registado na
Organizacdo de Aviagdo Civil Internacional e tomado publico,
nos termos das disposi¢des da Convengdo Sobre a Aviacdo
Civil Intemacional de 1944 e suas emendas depois de um dos
dois Estados-Partes no mencionado acordo ter comunicado
directamente aos demais Estados a sua existéncia e alcance.

CAPITULO V
Servicos Aéreos

ARTIGO 44.°
(Tipos de Servicos Aéreos)
Os Servigos Aéreos compreendem os Servigos Aéreos
Publicos e os Servigos Aéreos Privados.

SECCAO1
Servicos Aéreos Pablicos

ARTIGO 45°
(Tipos de Servicos Aéreos Piiblicos)
Os Servicos Aéreos Pablicos classificam-se em Servigos
de Transporte Aéreo e Servicos Aéreos Especializados con-
forme definido nos termos dos artigos seguintes.

ARTIGO 46.°
(Servicos de Transporte Aéreo)

1. Os Servigos de Transporte Aéreo compreendem os
servigos de transporte de passageiros, de carga e de correio,
regular ou néo- regular, doméstico ou internacional.

2. Ninguém pode realizar Servico de Transporte Aéreo
sem ser titular de um certificado de operador aéreo emitido
pela Autoridade Nacional da Avia¢do Civil.

3. Os requisitos de seguranca para a emissdo dos referi-
dos certificados sdo estabelecidos pela Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil em Normativos Técnicos Aeronauticos
apropriados.

4. O transporte aéreo de pessoas afectadas por doengas
contagiosas ou mentais, convalescentes, quando constituem
um perigo iminente para a seguranca do voo e dos passageiros,
deve efectuar-se de conformidade com as normas que sejam
reguladas pela Autoridade Aeronautica, de modo a garantir
a sua seguranca e da operagdo aérea.

ARTIGO 47°
(Servico Aéreo Regular Doméstico)

1. Considera-se Servico Aéreo Regular Doméstico o
transporte realizado na base de um programa e horarios pré-
-estabelecidos, cujo itinerario de origem e de destino estdo
situados em territério nacional.

2. O Servigo Aéreo Domeéstico ndo perde esse caracter se,
por motivo de for¢a maior, a aecronave fizer escala em terri-
torio estrangeiro, estando, porém, em territério angolano os
seus pontos de partida e destino.

ARTIGO 48°
(Servico Aéreo nio Regular Doméstico)
Considera-se Servi¢o Aéreo ndo Regular Doméstico o
transporte ocasional cujo regime de exploragdo compreende
o fomecimento ao utilizador da capacidade total, ou parcial
da aeronave, mediante remunerago e cujos pontos de partida,
intermédios e de destino estejam situados em territério nacional.

ARTIGO 49°
(Requisitos para o acesso ao transporte aéreo doméstico)
Os requisitos para o acesso ao exercicio da actividade de
transporte aéreo doméstico sdo estabelecidos por Decreto
Executivo do titular do dérgfdo encarregado da aviagao civil.
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ARTIGO 50°
(Servico Aéreo Internacional Regular)

Considera-se Servico Regular Internacional o transporte
aéreo de passageiros, de bagagens, de carga, ou de correio,
realizado entre um ponto situado no territério angolano e um
ponto situado no territério de qualquer outro Estado, obede-
cendo a um programa e horérios pré-estabelecidos.

ARTIGO 51.°
(Requisitos para o acesso ao Servico Aéreo Internacional Regular)

1. O transporte aéreo internacional regular s6 pode ser
efectuado pelas empresas de transporte aéreo designadas,
nacionais e estrangeiras, nos termos dos acordos bilaterais
ou multilaterais de transporte aéreo.

2. Durante o periodo que decorrerem as negociagdes dos
referidos acordos, podem ser concedidas autorizagGes provi-
sorias de explorag@o.

3. O Executivo Angolano deve estabelecer as normas e
condigtes para o exercicio de direitos de trafego aéreo, por
parte dos operadores aéreos estrangeiros, dentro dos principios
contidos nos respectivos acordos bilaterais ou multilaterais
de transporte aéreo, de que Angola € parte.

4. As normas e condi¢Ges referidas no niimero anterior devem
ser estabelecidas de forma a impedir a concorréncia ruinosa,
defender convenientemente os interesses nacionais e assegurar
o melhor rendimento economico dos transportadores nacionais.

ARTIGO 52°
(Autorizacio de empresas estrangeiras)
1. Para operar em Angola uma empresa aérea estrangeira
deve obter uma autorizac@o de funcionamento.
2. Para efeitos do numero anterior, o pedido de autorizagio
para funcionamento ¢ acompanhado dos seguintes documentos:
a) Prova de achar-se constituida conforme a lei do
seu pais;
b) Um exemplar do seu estatuto social ou instrumento
constitutivo equivalente;
¢) Relagdo de accionistas ou de sdocios e respectivas
nacionalidades;
d) Instrumento de nomeagao do seu representante legal
em Angola;
e) Documentos de certificagdo técnica da empresa e
das aeronaves.
3. Uma empresa aérea estrangeira so pode operar em Angola
desde que apresente a ANAC:
aj As tarifas que pretenda aplicar entre os pontos refe-
ridos no respectivo acordo aéreo;
b) O horario, equipamento e capacidade a utilizar para fins
de aprovac@o ou outro fim conforme estabelecido
nas condi¢des da autorizacdo de funcionamento.

ARTIGO 53°
(Iransporte aéreo nio regular internacional)
1. Considera-se Servigo Aéreo ndo Regular Internacional
o transporte aéreo ocasional de passageiros, de bagagens, de
carga ou de correio, realizado entre pontos situados no terri-
torio de diferentes Estados.

2. O transporte aéreo ndo regular internacional tem por
finalidade atender pontualmente as necessidades de transporte
aéreo que nao possam ser satisfeitas pelos servigos regulares.

3. As condigGes poro a realizagdo de operacGes interna-
cionais ndo regulares sdo fixadas pela Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil.

ARTIGO 54.°
(Natureza dos Servicos aéreos especializados)

Os Servigos Aéreos Especializados compreendem as
actividades de aerofotografia, de aerofotogrametria, de aero-
cinematografia, de aerotopografia, de prospecc@o, de exploragao,
de deteccdo de elementos naturais, de publicidade aérea, de
proteccdo da agricultura, de investigagdo, de ensino e trei-
namento de pessoal de voo e de qualquer outra actividade
remunerada, distinta do transporte publico.

ARTIGO 55.°
(Requisitos para o acesso)
Os requisitos para a prestacio de servigos aéreos espe-
cializados s@o fixados pelo orgdo competente do Executivo
encarregado da aviagdo civil.

SECCAOII
Servicos Aéreos Privados

ARTIGO 56.°
(Natureza dos Servicos Aéreos Privados)

Os Servigos Aéreos Privados compreendem as activida-
des aéreas de recreio, de turismo ou desportivas, de transporte
reservado ao proprietario ou operador da aeronave e de tra-
balho aéreo ou servicos aéreos especializados em beneficio
exclusivo do proprietario ou operador da aeronave.

ARTIGO 57°
(Requisitos para o acesso)
Os requisitos para o acesso ao exercicio de Servigos A éreos
Privados sdo fixados pelo Departamento Ministerial encarre-
gado da aviagéo civil.

CAPITULO VI
Infra-Estruturas Aeronauticas
e Servicos de Navegacio Aérea

SECCAO1
Infra Estruturas Aeronauticas

SUBSECCAOI
Disposicies Gerais

ARTIGO 58°
(Natureza das infra-estruturas aeronauticas)

Para efeitos da presente Lei, consideram-se infira-estru-
turas aeronauticas:

a) Aerédromos e aeroportos;

b) Serviddes aeronauticas;

¢) Sistemas e meios de prevengao, de salvamento e de
combate a incéndios em aeronaves;

d) Facilidades de desembarago, incluindo os servigos
auxiliares;

e) Sistemas e servigos de facilitagdo e de seguranca.
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ARTIGO 59°
(Coordenacio e controlo)

Constitui responsabilidade da Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil coordenar e controlar a execuc@o das politicas
sobre a infra-estrutura aeronautica, bem como estabelecer e
rever periodicamente os padrdes minimos exigidos para a
operacio das facilidades de navegacgdo aérea em territorio
angolano.

SUBSECCAOQII

Aerodromos

ARTIGO 60.°
(Classificacio dos aer ddromos)

1. Os aerodromos sdo classificados em civis e militares.
Os primeiros sdo destinados essencialmente a actividade da
aviacgdo civil e os segundos destinados essencialmente para
a actividade da avia¢do militar.

2. Os aerodromos civis sdo classificados em puablicos
e privados, agrupando-se em categorias de aeronaves, de
embarque, de desembarque de passageiros, de bagagens e
de cargas, em conformidade com os Normativos Técnicos
Aeronauticos em vigor.

3. Sdo aerédromos publicos aqueles que se destinam ao
uso publico, podendo, neste caso, serem utilizados por quais-
quer aeronaves.

4. Sdo aerddromos privados aqueles que se destinam ao
uso exclusivo dos seus operadores ou por quem estes espe-
cialmente autorizem em conformidade com as condi¢tes do
seu licenciamento.

5. Regulamento proprio estabelece em que circunstan-
cias o aerodromo privado € considerado de utilidade puiblica.

6. Nenhum aerddromo civil deve ser utilizado sem estar
devidamente certificado ou cadastrado para o efeito pela
Autoridade Nacional da Avia¢ao Civil.

ARTIGO 61.°
(Construcio, operacio e conservacio)

1. A construgdo, operagao, equipamento e conservacao dos
aerodromos civis devem obedecer aos Normativos Técnicos
Aeronauticos em vigor.

2. A instalac@o e a operagdo de quaisquer servigos de infra-
-estrutura aeronautica, dentro ou fora do aerédromo civil,
dependem exclusivamente da autorizacio prévia da Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil.

3. Todo o aerddromo aberto ao uso publico de aeronaves
nacionais esta também aberto, em condi¢Ges uniformes de
igualdade as aeronaves de todos os outros Estados contratan-
tes, desde que se observe o disposto na presente Lei.

4. As condi¢tes referidas no nimero anterior aplicam-se
ao uso pelas aeronaves de todos os Estados contratantes de
todas as facilidades de navegacao aérea, incluindo os servigos
deradio e meteorologia, que estejam a disposi¢éo do piblico
para a seguranca e rapidez da navegacio aérea.

ARTIGO 62.°
(Utilizacdo de aerddromos piblicos)

Os aerodromos publicos e infra-estruturas de ap oio a nave-
gacdo aérea podem ser utilizados por quaisquer aeronaves civis
e militares autorizadas a operar no espaco aéreo angolano sem
distin¢@o de propriedade ou de nacionalidade.

ARTIGO 63.°
(Dominio dos aerdédromos piblicos)

1. Os aerédromos publicos, enquanto universalidades
com destino especifico, constituem bens de dominio puiblico.
2. O dominio dos aerdédromos compreende as aéreas
destinadas:
a) A administragao;
b) Ao pouso, descolagem, manobra e estacionamento
de aeronaves;
¢) Ao atendimento e a movimentag@o de passageiros,
de carga e de correio;
d) Aos concessionarios dos servigos aéreos e da acti-
vidade comercial;
e) Aos servigos auxiliares;
) Ao publico usuario e estacionamento de veiculos; e
gJ Ao acesso ao recinto aeroportuario.
3. O regime do dominio piblico dos aerédromos € regu-
lado por acto préprio do Titular do Poder Executivo.

ARTIGO 64.°
(Tarifas de utilizacio)

1. A utilizacdo das éreas e facilidades referidas no artigo
anterior esta sujeita ao pagamento de tarifas aplicaveis em
conformidade com as leis e regulamentos em vigor.

2. As tarifas exigidas ou permitidas para o uso de aero-
portos, ou facilidades para a navegacdo area por parte das
aeronaves de qualquer outro Estado contratante, se ajustardo
as seguintes normas:

a) No tocante as aeronaves que nédo se dediquem a
Servigos A éreos Internacionais Regulares, néo sdo
mais altas que as pagas por aeronaves nacionais
damesma classe dedicadas a operacGes similares;

b) No tocante as aeronaves empregadas em Servigos
Aéreos Internacionais, as tarifas ndo sdo mais altas
que as pagas p or aeronaves nacionais e emprega-
das em servigos aéreos intemacionais similares.

3. As tarifas devem ser divulgadas e comunicadas a
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional, ndo sendo con-
sideradas como impostos directos, ou outros impostos, mas
sim como o pagamento pelo privilégio de transito sobre o
territério angolano, ou de entrada e saida do mesmo, as aero-
naves de outro Estado contratante, ou sobre as pessoas, ou
bens que estejam a bordo das mesmas.

ARTIGO 65.°
(Aeroportos)

1. Consideram-se aeroportos, os aerédromos publicos
dotados de instalacGes e facilidades de apoio as operacGes de
aeronaves e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.
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2. Os aeroportos s@o classificados pela Autoridade Nacional
da Aviacgao Civil em fun¢fo das suas caracteristicas, da natu-
reza e ambito dos operadores aéreos e tipos de voo permitidos,
em conformidade com os Normativos Técnicos Aeronauticos
€1m Vigor.

3. Os aeroportos destinados as aeronaves nacionais ou
estrangeiras, para a realizacdo de Servigos Internacionais
Regulares, sdo classificados como aeroportos internacionais.

SUBSECCAO III
Servidoes Aeronauticas
ARTIGO 66.°.°
(Regime)

1. A utilizac@o de propriedades vizinhas dos aerddromos
e das instalacGes de auxilio a navegacdo aérea esté sujeita a
restri¢ces especiais designadas servidGes aeronauticas neces-
sarias para garantir a seguranga das operagoes aéreas.

2. Asrestricdes a que se refere o artigo anterior sdo rela-
tivas a:

a) Utilizac@o das propriedades no tocante a edificagdes,
culturas agricolas ou outros propositos, incluindo
residenciais;

b) Utilizagdo de animais, de veiculos, de sinais lumino-
sos ou de outros objectos de natureza temp oraria
ou permanente;

¢) Tudo que possa dificultar as manobras das aerona-
ves, causar interferéncias nos sinais de auxilio a
radionavegacdo, embaracar a visibilidade de auxi-
lios visuais ou de outra forma perigar a operag@o
segura das aeronaves.

ARTIGO 67°
(Plano geral das zonas de servidao)

1. A Autoridade Nacional da Avia¢do Civil em conjunto
com as autoridades locais estabelece um plano geral de ser-
viddo dos aerédromos, onde se incluem as seguintes zonas:

a) Circundante de protecc¢do ao perimetro dos
aerédromos;

b) De protecgdo de ruido; e

¢) De protecgdo aos auxilios a navegagao aérea.

2. O plano descrito no ntimero anterior deve incluir tudo
o que possa dificultar as manobras de aeronaves, causar inter-
feréncias nos sinais de auxilio a radionavegacio, embaracar
a visibilidade de auxilios visuais, ou de outra forma perigar
a operagao segura das aeronaves.

ARTIGO 68°
(Poder de embargo)

1. A Autoridade Nacional da Avia¢do Civil em conjunto
com as autoridades locais pode embargar obras, ou constru-
¢oes de qualquer natureza que contrariem os planos referidos
no artigo anterior, ou ainda exigir a demoli¢&o das obras ergui-
das em desacordo com os mesmos.

2. Em caso de demoli¢do, ou destrui¢do de obstaculos
levantados antes da publicagdo dos planos de servidéo, o
respectivo proprietario tem direito a uma justa indemnizagao
cujo valor € fixado por acordo.

3. Na falta de acordo, o montante previsto no nimero
anterior € fixado judicialmente.

SUBSECCAO IV
Servigos de Prevencio, Socorro e Combate a Incéndios

ARTIGO 69.°
(Organizacio e funcionamento)

1. Todos os aeroportos civis situados em territério angolano
ou sob jurisdi¢do angolana devem estar dotados de sistemas
adequados de prevengdo, socorro e combate a incéndios,
apetrechados com meios adequados & sua categoria, em con-
formidade com os Normativos Técnicos Aeronauticos em
vigor € com as normas intemacionais estabelecidas ao abrigo
da Convencao sobre a Aviacdo Civil Internacional.

2. Para assegurar adequadamente os servigos de socorro
e combate a incéndios nos aerédromos publicos destinados
ao trafego doméstico, as respectivas administragdes podem,
mediante acordo, designar entidades publicas ou privadas
devidamente autorizadas para executar os servigos de socorro,
prevencdo e combate a incéndios.

3. Para efeitos do nimero anterior, as unidades de pre-
vencdo e combate a incéndios estabelecidos pela Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil possam ser garantidas.

4. Todos os aeroportos internacionais situados em territo-
rio angolano ou sob jurisdi¢io angolana devemn estar dotados
de um sistema proprio de socorro, de prevengido e de com-
bate a incéndios, com os meios adequados a sua categoria.

ARTIGO 70.°
(Coordenacio)

1. Compete a administracao dos aerédromos a coordena-
¢do dos servigos de prevencao e de combate a incéndios nos
aerodromos, devendo para esse efeito assegurar:

a) A organizag@o dos servigos;

b) O equipamento e demais materiais necessarios;

¢) Tudo o que for necessario para o desempenho efi-
caz da actividade de prevencdo e de combate a
incéndios.

2. E daresponsabilidade da administracdo dos aerédromos
o estabelecimento de planos e procedimentos de prevencéo
e combate a incéndios dos respectivos aerodromos, devendo
tais pianos incluir, obrigatoriamente:

a) Nivel de protecgdo a assegurar em cada aerédromo;

b) Dimensdo da zona critica a proteger em caso de
ocorréncia de incéndios no aerddromo;

¢) Os débitos minimos dos agentes extintores;

d) A quantidade, tipo e qualidade dos agentes extinto-
res que devem estar disponiveis de acordo com a
categoria do respectivo aerodromo;

e) Os minimos de intervengéo;
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) Todos os demais assuntos relacionados com os servi-
¢os de socorro, prevengdo e combate a incéndios
que reclamem regras especiais.

ARTIGO 71.°
(Acordos de cooperacio e assisténcia)
A coordenag@o entre os servigos de prevencéo e de combate
a incéndios nos aerddromos e os servigos publicos de protec-
¢ao civil é assegurada por acordos de cooperag@o e assisténcia.

ARTIGO 72°
(Jurisdicio da Autoridade Aeronautica)

Compete a Autoridade Nacional da Aviagdo Civil determi-
nar a conformidade dos planos e procedimentos submetidos
pelas administracGes dos aerédromos, com os Normativos
Técnicos Aeronduticos em vigor € com as normas interna-
cionais estabelecidas ao abrigo da Convencdo Sobre Aviacdo
Civil Internacional.

SUBSECCAO V
Facilidades de Desembaraco e Servicos Auxiliares

ARTIGO 73°
(Facilidades de desembaraco)

1. Para efeitos da presente Lei, consideram-se facilidades
de desembarago os seguinte meios, sistemas e areas:
a) Meios de transporte para passageiros, trabalhadores
e carga;
b) Sistemas para despacho e recolha de bagagem;
¢) Sistemas informativos visuais de voo,
d) Sistemas de climatizag¢ao e iluminagdo geral,
e) Sistemas de informagao sonora;
f Areas de pré-embarque;
g) Locais destinados aos servigos publicos;
h) Outros meios, sistemas, ou areas cuja implementa-
¢do seja autorizada pela Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil.
2. Os operadores dos aerédromos devem assegurar a exis-
téncia de facilidades de desembaraco.

ARTIGO 74°
(Servicos auxiliares)
1. Para efeitos da presente Lei, os servigos auxiliares
compreendem:

al As agéncias de carga aérea;

b) A assisténcia de combustivel e lubrificantes;

¢) Os servigos de carga aérea;

d) Os servigos de rampa ou pista nos aerodromos;

e) Os servigos de assisténcia em terra;

) Os servigos de proteccdo da aviacéo civil;

g) Os servigos de hotelaria dos aerodromos;

h) Os servigos destinados a apoio comercial e ao fun-
cionamento dos estabelecimentos empresariais
nos aerodromos;

i) Os servigos sanitarios;

J) Os servigos aduaneiros e de migragéo;

k) Os demais servigos conexos a navegacao aérea ou
infra-estrutura aeronautica, fixados em regula-
mento pela Autoridade Nacional da Aviagdo Civil.

2. O funcionamento dos servigos descritos nas alineas a)
até f) estdo sujeitos a certificacdo, nos termos em que vierem
a ser definidos pela Autoridade Nacional da Aviaco Civil.

3. O funcionamento dos estabelecimentos para a presta-
¢do dos servicos mencionados nas alineas g) e h) dependem
de autorizacdo da administracdo aeroportuaria.

ARTIGO 75.°
(Servicos sanitarios, aduaneiros e de migracio)
Os servicos de controlo sanitario, aduaneiro e migratério
sd0 executados pelos orgéos competentes, nos termos previs-
tos na lei e regulamentacfo prépria aplicavel.

SUBSECCAO VI
Servicos de Facilitacfio e Sistemas de Seguranca da Aviacio Civil

ARTIGO 76.°
(Sisterna Nacional de Facilitacfio e Seguranca)

1. O Executivo deve instituir um Sistema Nacional de
Facilitacdo e Seguranca da Aviacdo Civil e definir as suas
atribui¢des, organizagio e normas de fincionamento.

2. O Executivo deve estabelecer um Programa Nacional
de Seguranca da Aviacdo Civil, que define e atribui as tarefas
de seguranca das varias entidades envolvidas na Seguranca da
Aviacdo Civil, cuja coordenacio € exercida pela Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil.

3. A Autoridade Nacional da Aviac¢do Civil € o 6rgao res-
ponsavel pela elaboracfo, desenvolvimento, implementac?o e
manuten¢do do Programa Nacional de Seguranca da Aviagéo
Civil.

4. As infrac¢oes e violacdes as disposicoes sobre Seguranca
da Aviacdo Civil sdo aplicaveis sang¢des civis e criminais,
previstas na Lei da Aviacdo Civil, Lei dos Crimes e demais
legislagdo especial em vigor.

5. A Autoridade Nacional da Aviagdo Civil € ignalmente
a autoridade de Seguranca da Aviacéo Civil.

ARTIGO 77°
(Programa Nacional de Seguranca Operacional da Aviacao Civil)
O Executivo deve instituir um Programa Nacional de
Seguranca Operacional da Aviacdo Civil e definir as suas atri-
buigGes, organizagdo, normas de funcionamento e as tarefas
de seguranca das entidades envolvidas na avaliagdo do risco
de seguranca operacional da aviag@o civil.

SECCAOII
Servicos de Navegacio Aérea

SUBSECCAOI
Disposicoes Gerais

ARTIGO 78°
(Natureza dos Servicos de Navegacio Aérea)
1. Consideram-se Servigos de Navegacido Aérea, todos
os servicos e sistemas disponiveis ou destinados ao uso nas
actividades de apoio a navegacfo aérea.
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2. Para efeitos da presente Lei, os Servigos de Navegacdo
Aérea compreendem:

a) Servigos de trafego aéreo:

b} ComunicagGes aeronauticas e apoios a navegagao
aérea;

¢) Informagdo aeronautica;

d) Meteorologia aeronautica;

e) Busca e salvamento;

) Cartografia aeronautica;

g) Procedimentos para Servigos de Navegacdo Aérea -
Operagoes das Aeronaves (PANS-OPS).

ARTIGO 79°
(Prestacio de Servicos de Navegacio Aérea)

1. Cabe ao Estado a prestacdo dos Servicos de Navegac@o
Acérea, quer directamente quer através de empresas, ou enti-
dades concessionarias por si designadas.

2. O regime de concessdo dos Servicos de Navegacio
Aérea ¢ estabelecido por Decreto Executivo do titular do
orgdo encarregado da aviagéo civil.

3. Pela prestacdo dos Servigos de Navegacdo Aérea é
devida uma tarifa cobrada em conformidade com as leis e
regulamentos aplicaveis.

SUBSECCAOQII

Servicos de Trafego Aéreo

ARTIGO 80°
(Servicos de Trafego Aéreo)

Consideram-se Servigos de Trafego Aéreo os servigos de
coordenacdo prestados as aeronaves, destinados a garantir
a seguranca, a ordem e a rapidez do fluxo de trafego aéreo,
bem como a utilizag#o eficiente do espaco aéreo navegavel.

ARTIGO 81°
(Regras de voo)

A Autoridade Nacional da Aviagdo Civil estabelece, atra-
vés da publicagdo dos comrespondentes Normativos Técnicos
Aeronauticos, as regras a observar pelas aeronaves e prestado-
res de servico que operam no espaco aéreo sob sua jurisdic@o.

SUBSECCAO III

Servicos de Comunicacdes Aeronauticas e Apoios 4 Navegacio Aérea

ARTIGO 82°
(Categoria de Servicos de Comunicacoes Aeronauticas)

1. Os Servigos de Comunicagdes Aeronauticas tém em
vista garantir o fornecimento de informacdes tteis a conduta
segura e eficiente dos voos, nas seguintes categorias:

aj Servigo fixo aeronautico;
b) Servigo movel aeronautico;
¢) Servigo de radiofusdo aeronautica.

2. O servigo fixo aeronautico deve dotar-se de uma rede de
telecomunicacgdes aeronauticas capaz de satisfazer as necessi-
dades especificas da aviacg@o civil, observando o disposto na
legislac@o em vigor relativa aos servigos de telecomunicacoes.

ARTIGO 83°
(Normas dos Servicos de Telecomunicacdes Aeronauticas)

As normas dos Servigos de Telecomunica¢Ges Aeronauticas,
incluindo as especificag¢des dos tipos e dos pardmetros essen-
ciais dos equipamentos, requisitos em matérias de poténcia,
radiofrequéncia, modulag@o, caracteristicas do sinal e respec-
tivo controlo das condi¢des derecep¢io e de alinhamento, sdo
estabelecidas em Normativos Técnicos Aeronauticos, ouvida
a autoridade das telecomunicag oes.

ARTIGO 84.°
(Apoios & navegacio aérea)

1. Consideram-se apoios a navegacao aérea os sistemas
que permitem as aeronaves a determinac#o de forma continua,
precisa e fiavel a sua posicdo em qualquer parte do espago
aéreo para efeitos de prestacdo dos Servigos de Trafego Aéreo.

2. Os apoios a navegac¢do aérea compreendem:

a) Sistemas terrestres convencionais de localizagdo e
sinaliza¢@o visual ou radiofonica;

b) Sistemas de bordo auténomos ligados a satélites
de orbita.

3. A Autoridade Nacional da Aviaczo Civil deve estabelecer
os Normativos Técnicos Aeronauticos aplicaveis a operagéo
dos apoios a navegacio aérea.

SUBSECCAO IV

Servicos de Informacio Aeronautica

ARTIGO 85°
(Natureza dos Servicos de Informacio Aeronautica)

Consideram-se Servigos de Informacao A eronautica aque-
les que visam fornecer, dentro do espaco aéreo sob jurisdi¢do
angolana, toda a informac@o ou dados aeronauticos necessa-
rios a seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacio aérea.

ARTIGO 86.°
(Alteracoes no estado de funcionamento dos servicos)

1. As tripulagdes de aeronaves devem comunicar ao pro-
vedor dos Servigos Aeronauticos e a Autoridade Nacional da
Aviac@o Civil, pelos meios mais expeditos disponiveis, todas
as alteracdes do estado técnico-operacional ou no funciona-
mento das instalagdes e servigos de navegacdo aérea de que
tomem conhecimento.

2. Todos os operadores de aeronaves sédo obrigados a for-
necer atempadamente todas as informacdes necessarias a
prestacdo dos Servigos de Informacgdo Aeronautica de que
tenham conhecimento.

ARTIGO 87°
(Prestacio dos servicos)

1. A prestacdo de Servicos de Informagdo Aeronautica é
da competéncia da Autoridade Nacional da Aviagéo Civil.

2. No interesse da seguranca e regularidade da aviacgéo
civil, a Autoridade Aeronautica pode delegar a prestagéo de
Servicos de Informacéo Aerondutica a outras entidades.
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SUBSECCAO V
Servicos de Meteorologia Aeronautica

ARTIGO 88°
(Natureza dos Servicos de Meteorologia Aeronautica)
Consideram-se Servigos de Meteorologia Aeronautica os
destinados & recolha, processamento e disseminagéo da infor-
macdo meteorologica necessaria a seguranca, a regularidade
e a eficiéncia da navegacéo aérea.

ARTIGO 89.°
(Coordenacio e Execuciio dos Servicos de Meteorologia Aeronautica)

1. A prestacdo de Servigos de Meteorologia A eronautica é
da competéncia exclusiva do Estado, quer directamente, quer
através de empresas ou entidades por si designadas.

2. Compete ao orgdo da Administragdo do Estado res-
ponsével pela actividade de meteorologia a coordenacio, o
controlo administrativo e o asseguramento técnico da assis-
téncia meteorologia a navegacfo aérea.

ARTIGO 90°
(Centros meteorologicos aeronauticos)

1. Os aerodromos angolanos devem estar dotados de
centros meteorologicos aeronduticos equipados de meios e
pessoal adequado a prestacdo de Servigos de Informagéo
Meteorologica, em conformidade com os requisitos estabele-
cidos pelos Normativos Técnicos Aeronauticos apropriados.

2. Tais requisitos devem incluir uma coordenac@o estreita
entre os utilizadores da informagéo meteoroldgica aeronau-
tica e os centros meteorologicos aeronauticos referidos no
nimero anterior.

ARTIGO 91.°
(Tarifas dos Servicos de Meteorologia Aeronautica)

Pela prestacio de Servigos de Meteorologia A eronautica
¢ devida uma tarifa cobrada em conformidade com as leis e
regulamentos aplicaveis.

ARTIGO 92°
(Fornecimento de informacoes mete orologicas)

1. As aeronaves em voo tém a obrigacdo de comunicar
aos servicos de Navegacdo Aérea, pelos meios mais expedi-
tos possiveis, todos os fenomenos meteorolégicos importantes
observados em voo.

2. Os Servigos de Meteorologia Aeronautica devem, com
a devida antecedéncia, disponibilizar para disseminacZo atem-
pada através dos mecanismos apropriados, todas a previsoes
meteoroldgicas necessarias a seguranca, eficiéncia e regulari-
dade dos voos, conforme prescrito nos Normativos Técnicos
Aeronauticos em vigor.

ARTIGO 93°
(Estacdes de observacio meteorologica)

A entidade responséavel pelos Servigos de Meteorologia
Aceronautica deve estabelecer e equipar estacdes de observagio
meteorologicas nos aerédromos, em obediéncia ao estabele-
cido nos Normativos Técnicos Aeronauticos e em locais de
interesse a seguran¢a da navegagdo aérea no espaco aéreo
sob jurisdi¢do angolana.

SUBSECCAO VI
Servicos de Busca e Salvamento

ARTIGO 94.°
(Natureza dos Servicos de Busca e Salvamento)

1. A busca e salvamento de aeronaves perdidas, acidenta-
das, ou em perigo, bem como de pessoas e bens transportados
sdo considerados actividade de interesse publico.

2. Considera-se igualmente de interesse publico, oresgate
de pessoas e propriedades envolvidas, afectadas pela aterra-
gem forcada das aeronaves.

ARTIGO 95.°
(Auxilio 4s aeronaves em perigo)

1. O Estado Angolano deve prestar todo o auxilio possi-
vel as aeronaves que se encontrem em perigo no seu territério
nacional e sujeitar ao controlo pela autoridade nacional das
aeronaves de registo angolano, bem como permitir que os
proprietarios das aeronaves, ou as autoridades do Estado
onde estejam registadas, prestem o auxilio que as circuns-
tancias o exigirem.

2. Para efeitos do ntimero anterior, nas missdes de busca
e salvamento de aeronaves perdidas, o Estado Angolano deve
solicitar a cooperagdo de outros Estados contratantes e de
servigos privados.

ARTIGO 96.°
(Organizacio e funcionamento)
O Estado Angolano deve criar um Sistema Nacional
Integrado de Busca e Salvamento, definindo as suas compe-
téncias, organizac¢do e normas de funcionamento.

SUBSECCAO VII
Servicos de Cartografia Aeronautica

ARTIGO 97.°
(Natureza dos Servicos de Cartografia Aeronautica)

Consideram-se Servicos de Cartografia A eronautica, o con-
junto de estudos e operagdes técnicas destinadas a elaboragdo
de mapas e cartas aeronauticas, para atender as exigéncias da
navegacao acrea

ARTIGO 98.°
(Prestacio dos servicos)

1. Cabe ao Estado a prestacdo dos Servigos de Cartografia
Aeronautica, quer directamente, ou através de empresas, ou
entidades concessionarias por si designadas.

2. A publica¢do e manuten¢io dos mapas e cartas aeronauti-
cas sdo feitas em conformidade com os padroes recomendados
e devem ser disponibilizadas a nivel internacional.

SUBSECCAO VIII
Procedimentos de Navegacio Aérea e Operacio de Aeronaves

ARTIGO 99°
(Servico PANS OPS — Desenho de Procedimentos)

Consideram-se servigos de PANS-OPS, os destinados
a concepc¢do de procedimentos de aproximacéo e partida
de aeronaves, com objectivo de garantir um nivel aceitavel
de seguranca operacional durante as operagdes de voo e de
navegacao acrea.
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ARTIGO 100.°
(Prestacio dos servicos)

1. A prestacfo dos servicos PANS-OPS € da competéncia
da Autoridade Nacional da Aviaco Civil.

2. No interesse da seguranca e regularidade da aviacdo
civil, a Autoridade Nacional da Aviacdo Civil pode delegar
a prestacdo dos servigos PANS-OPS a outras entidades por
si designadas.

CAPITULO VII
Fiscalizacio das Actividades Aeronauticas
ARTIGO 101.°
(Natureza das actividades aeronauticas)
Consideram-se actividades aeronauticas, o conjunto de
servigcos vinculados ao emprego de aeronaves civis.

ARTIGO 102.°
(Entidade competente)

1. Todas as actividades aeronauticas estdo sujeitas a fis-
calizacdo peia Autoridade Nacional da Aviagéo Civil e pelos
seus inspectores devidamente autorizados, os quais devem
estar munidos de credenciais conferindo-lhes tal autoridade.

2. Todos os inspectores da Autoridade Nacional da Aviagao
Civil tém acesso irrestrito e ilimitado a todas as InstalagGes
Aeroportuarias, aeronaves, para acederem e inspeccionarem
documentos relacionados a aviag@o civil, no ambito do desem-
penho das suas funcdes e deveres.

3. Os inspectores da Autoridade Nacional da Aviagédo
Civil devem fazer cumprir e observar os regulamentos sobre
a aplicac@o das regras deresolugdo de questdes de seguranga.

4. Ao abrigo do n.° 1 do presente artigo, os Inspectores
da Autoridade Nacional da Aviacdo Civil tém poderes sufi-
cientes para a aplicacdo das regras de resoluc@o de questdes
de seguranca, incluindo as ac¢Ges imediatas previstas na pre-
sente Lei, assim como nos Regulamentos de Seguranca da
Aviacdo Civil.

ARTIGO 103.°
(Poderes gerais de fiscalizacio)

No uso dos poderes de fiscalizacdo compete a Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil, designadamente:

a) Exigir o cumprimento das obriga¢Ges previstas nas
licencas, autorizagdes e concessdes atribuidas,
bem como das disposi¢des contidas na presente
Lei, regulamentos e demais Normativos Técnicos
Aeronauticos aplicaveis e executar as medidas
cabiveis para resolucéo das deficiéncias detectadas;

b) Exercer a fiscalizac@o sobre os operadores de aero-
naves, infra- estruturas aerondauticas, servigos
de navegacao aérea, incluindo os prestadores de
servigcos de apoio a navegacao aérea e auxiliares
ao transporte aéreo;

¢) Suspender, restringir ou impor san¢des a operagdes
de aeronaves, de aerédromos, de equipamentos,
de actividades aeronauticas, quando néo forem

cumpridas as condi¢des de seguranga operacional
e de prevencao contra actos de interferéncia ilicita,
ou outras estabelecidas nas licencas, autoriza¢Ges
ou certificados, e autorizar o seu reinicio, uma vez
sanadas essas imregularidades;

d) Impedir a realizagdo de voo, operacdo de equipa-
mentos, materiais e instalacdes, no interesse da
seguranca publica;

e) Proibir a utilizac@o de instalagGes e/ou equipamentos
que ndo oferecam seguranca ou, de outra forma,
periguem a realiza¢ao segura do voo, ou consti-
tuam risco a seguranca da aviag@o civil;

) Exigir a entrega de documentos, de registos, de
equipamentos e de materiais para averiguar a sua
conformidade com a presente Lei, regulamentos e
demais normativos técnicos aerondauticos aplicaveis;

gJ Suspender, cancelar actividades aeronauticas, imo-
bilizar aeronaves, ou encerrar instalagdes, a titulo
preventivo e com efeito imediato, nos casos de
deteccdo de irregularidades que constituam risco
iminente a seguranca de voo e a seguranca da
aviacdo civil e infraccdes as disposi¢des da pre-
sente Lei, regulamentos e Normativos Técnicos
Aeronauticos;

h) Suspender, ou cancelar, a titulo preventivo e com
efeito imediato, o exercicio dos privilégios outor-
gados por licencas, certificados, qualificacdes, ou
autorizacdes, em caso de flagrante violacdo dos
deveres especificos, tipificados pelas disposi¢des
normativas em vigor;

i) Solicitar a colaboragdo de autoridades administrati-
vas, aduaneiras, fiscais, e policiais, e outras que
se verificarem necessarias para manuten¢do do
controlo de qualidade da seguranga operacional
e da aviacg@o civil;

JJ Identificar as pessoas que se encontrem em flagrante
violagdo das normas vigentes, no caso de nio
ser possivel, se aplicavel, o recurso a autoridade
policial em tempo util;

k) Inspeccionar e testar a efectividade das medidas de
seguranga, procedimentos e performance dos equipa-
mentos de seguranca e de apoio a navegacao acrea.

ARTIGO 104°
(Direito de acesso para fiscalizacio)

A Autoridade Nacional da Aviacao Civil e seus repre-
sentantes tém livre e ininterrupto acesso com o objectivo de
verificar a conformidade com a presente Lei, regulamentos
de seguranca aérea de Angola, e demais normas internacio-
nais ap licaveis para insp eccionar, auditar, verificar, investigar
e observar:

a qualquer local, onde se desenvolvam actividades da
aviacdo civil, documentos e registos, aerédromos,
hangares, facilidades de manutenco, treino, e de
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prestacdo de servigos de apoio a navegacio aérea,
areas de servico derampa e de combustivel, areas
restritas e zonas reservadas, equipamentos, materiais
e facilidades aeroportuarias, pessoal aeronautico,

b) Qualquer aeronave civil, operando no territorio da
Republica de Angola e areas sob sua jurisdi¢do
para assegurar a sua aeronavegabilidade e a con-
formidade das suas operagdes;

¢) Qualquer aeronave portadora do registo aeronau-
tico angolano, onde quer que se encontre, e de
circulago nas areas restritas de seguranca dos
aeroportos com equipamento e artigos proibidos
de simulagdo aprovados;

d) As instala¢Ges de qualquer operador aéreo angolano,
onde quer que se encontrem, as escalas nacionais
e internacionais ou operador aéreo estrangeiro a
operar em territério angolano.

CAPITULO VIII
Investigacio de Acidentes Aéreos
ARTIGO 105.°
(Natureza da investigacio de acidentes aéreos)

Para efeitos da presente Lei, entende-se por investiga-
¢do de acidentes aéreos o processo conduzido pela ANIPAA
com o proposito de prevenir acidentes, o qual inclui a reco-
lha e a anélise de informac@o, a elaboragido de conclusdes,
incluindo a determinacéo das causas e/ou factores contri-
buintes e, quando necessario, a emissdo de recomendagdes
de seguranca operacional.

ARTIGO 106.°
(Obrigacio dos proprietirios e operadores)

E obrigacdo dos proprietarios das aeronaves, seus opera-
dores ou representantes legais, a notificacdo e fornecimento
das informacdes necessarias a investigacao, a guarda dos bens
e destrocos, assisténcia as vitimas e seus familiares, ressar-
cimentos dos danos resultantes, bem como a cobertura dos
encargos decorrentes da investigag@o.

ARTIGO 107.°
(Obrigacio de informar)

1. Qualquer pessoa que tome conhecimento de um acidente,
incidente, ou ocorréncia de solo, ou da existéncia de restos
ou despojos de aeronaves, deve comunica-la as autoridades
mais proximas, pelos meios mais rapidos que as circunstan-
cias permitirem.

2. Qualquer autoridade, entidade singular ou colectiva
que tiver conhecimento de qualquer ocorréncia prevista no
numero anterior ou que nela tiver intervencgéo deve, de igual
modo, comunica-lo de imediato &8 ANIPAA, adoptando, no
entanto, as providéncias necessérias a uma adequada vigilan-
cia, nos termos do artigo seguinte até a chegada da ANIPAA.

ARTIGO 108.°
(Obrigacio de vigilincia)
A adopcgdo das providéncias mencionadas no n.° 2 do
artigo anterior implica a esterilizagdo da area, visando evitar

a aproximacdo ou intervenc¢éo de pessoas nfo autorizadas
no local do acidente ou dos restos ou despojos de uma aero-
nave acidentada.
ARTIGO 109°
(Obrigacio de prestacio de declaracoes)

Qualquer pessoa € obrigada a prestar declaragGes perante
a ANIPAA, relativamente a todos os factos relacionados com
os processos de investigacdo de acidentes aéreos.

ARTIGO 110°
(Obrigacoes de relatar e sujeicio a exame)

As autoridades, pessoas singulares ou colectivas e insti-
tui¢des, sdo obrigadas a elaborar os relatorios que lhes forem
solicitados pela ANIPAA, bem como permitir, sem atraso, os
exames detalhados da documentac¢io, do material e evidén-
cias relevantes e dos antecedentes necessarios a investigacao
de acidentes aéreos.

ARTIGO 111°
(Remocio da aeronave e objectos)

A remocio da aeronave, dos elementos afectados e quais-
quer objectos afectados por uma ocorréncia s6 pode ser feita
ou ordenada com o consentimento da ANIPAA.

ARTIGO 112°
(Accio judicial e intervencio policial)

1. A intervencdo da ANIPAA ndo impede a acg¢éo dos
orgaos de investigagdo criminal, nem a intervencio policial,
nos termos da legislagao penal em vigor, quando as ocorrén-
cias estejam relacionadas com actos criminais.

2. Nos acidentes de aviagdo, ou nas operacdes de busca e
salvamento, as autoridades de investigacao criminal e policial
competentes podem sempre intervir, apos a necessaria con-
certacdo com a ANIPAA, ainda que n#o seja manifesto que
o acidente esteja relacionado com actos criminais.

CAPITULO IX
Pessoal Aeronautico

SECCAO1
Disposicies Gerais

ARTIGO 113°
(Natureza do pessoal aeronautico)

1. Considera-se pessoal aeronautico, o conjunto de pessoas
habilitadas profissional e academicamente para o exercicio
de fun¢des relacionadas com a operagdo, a certificacdo ou a
manutencio de aeronaves civis ou dos servigos de navega-
¢do acreo.

2. Para o exercicio das suas fun¢des, o conjunto de pessoas
mencionadas no nimero anterior esta sujeito a autorizagéo,
licenciamento ou certifica¢do da Autoridade Nacional da
Aviacgdo Civil, nos termos dos regulamentos de seguranca
aérea em Vigor.

ARTIGO 114°
(Competéncia da Autoridade Nacional da Aviagio Civil)

Compete a Autoridade Nacional da Aviacdo Civil emitir,
validar, homologar, suspender, ou cancelar todos os certifica-
dos de idoneidade aeronautica emitidos aos pilotos, técnicos
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e assistentes de bordo, técnicos de manuteng@o de aeronaves,
controladores de trafego aéreo, bem como todas as demais
profissoes destinadas a apoiar e garantir a seguranca da rea-
lizagdo dos voos, nos termos dos regulamentos de seguranca
aérea em vigor.

ARTIGO 115°
(Validacio de certificados estrangeiros)

1. Compete a Autoridade Nacional da Aviagdo Civil, em
conformidade com os regulamentos de seguranca aérea em
vigor, efectuar a validacgdo ou rejei¢do dos certificados de ido-
neidade aeronautica, emitidos por outros Estados a cidaddos
nacionais ou estrangeiros que exer¢am fungdes no territério
angolano ou em aeronaves registadas em Angola.

2. A validac@o de certificados de estrangeiros deve ainda ser
efectuada em conformidade com as disposi¢des dos acordos
ou tratados internacionais aos quais Angola esteja vinculada.

ARTIGO 116°
(Regime de trabalho)

A Autoridade Nacional da Aviacio Civil compete estabe-
lecer o regime de trabalho do pessoal aeronautico, estipulando
as horas méaximas de trabalho, descanso e outras condi¢des
de servigo aplicaveis ao pessoal aeronautico e outras pessoas
as quais se ache conveniente a aplicagéo do regime especial
do pessoal aeronautico, ao abrigo dos regulamentos de segu-
ranca aérea em vigor.

ARTIGO 117°
(Licencas e certificados)

O pessoal aeronautico em servigo deve munir-se, obriga-
toriamente, das licencas e dos certificados de aptiddo exigidos
ao abrigo da presente Lei e regulamentos de seguranca aérea
em vigor que os habilitam para o exercicio das fungGes a que
se propodem.

SECCAOII

Formacio do Pessoal Aeronautico

ARTIGO 118°
(Escolas ou cursos de aviacio civil)

1. Sem prejuizo do estabelecido noutros diplomas legais,
as escolas ou cursos de aviagdo civil ou de actividades a ela
relacionada, incluindo estagios ou formacdo em oficinas de
manutenc¢do e de fabrico de material aeronautico, estéo sujei-
tas a autorizacdo prévia emitida pela Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil em conformidade com os regulamentos de
seguranga aérea em vigor.

2. As escolas e os centros de formacao situados no estran-
geiro, para que ministrem ac¢des de formacgéo a técnicos
aeronauticos angolanos carecem da certificagdo da Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil.

3. Exceptuam-se do estabelecido no nimero anterior as
escolas ou cursos de aviacdo ou actividades afins, destinadas
exclusivamente a formacao de técnicos aeronauticos militares,
cujo regime de aplicagdo € fixado em legisla¢io apropriada.

SECCAOQ III
Pessoal Navegante

ARTIGO 119°
(Regime geral)

1. Para efeitos da presente Lei, entende-se por pessoal
navegante todas as pessoas devidamente habilitadas e indi-
cadas a exercer func¢des a bordo de aeronaves durante o voo.

2. O exercicio de fungdes a bordo de aeronaves registadas
em Angola esta sujeito aos termos e condi¢des estabelecidos
nos regulamentos de seguranga aérea em vigor na Republica
de Angola.

ARTIGO 120°
(Composicio e competéncia das tripulacoes)

A composicio, fungdes, competéncias e responsabilida-
des dos tripulantes a bordo das aeronaves civis registadas em
Angola, sdo estabelecidas nos regulamentos de seguranga
aérea em vigor e nos manuais aprovados pela Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil.

CAPITULO X
Responsabilidade Civil

SECCAO1
Disposicies Gerais

ARTIGO 121°
(Responsabilidade civil)

Em tudo o que néo for regulado na presente Lei e demais
legislac@o especial aplicavel a responsabilidade civil decorrente
da execucdo de um contrato de transporte aéreo e de danos cau-
sados a terceiros na superficie por aeronave ou decorrente da
prestacdo de servigos de apoio, incluindo nesses a exploracéo
de aerédromos, hangares, o abastecimento de combustivel, os
servicos de assisténcia em terra e os servicos de provisoes de
bordo, bem como a responsabilidade decorrente de abalroa-
mento de aeronaves, € regulada pela lei geral vigente.

ARTIGO 122°
(Seguro obrigatorio)

1. Qualquer transportador ou operador de aeronave, explo-
rador de aerodromo e provedor de Servigos de Trafego Aéreo
€ obrigado a contratar seguro para garantir eventual indem-
nizacdo pelos danos previstos neste capitulo.

2. O regime do seguro obrigatério previsto no numero
anterior € fixado em legislagdo propria.

3. Estdo sujeitos ao regime do seguro obrigatdrio os opera-
dores de handling, catering, gestores de terminais e prestadores
de outros servigos auxiliares, nos termos a serem definidos
nas condi¢Bes de acesso ao exercicio da actividade.

ARTIGO 123°
(Prazos)

A accdo de responsabilidade civil deve ser intentada, sob
pena de caducidade dentro de dois anos, a contar da data da
chegada da aeronave ou que deveria ter chegado a aeronave
ao seu destino ou da interrup¢fo do transporte ou tratando-
-se de danos a terceiros, da data da verificacdo do dano ou de
que dele tomou conhecimento.
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SECCAOII
Responsabilidade Contratual

ARTIGO 124.°
(Danos por morte ou lesio de passageiros)

1. Na execucdo de um contrato de transporte aéreo, indepen-
dentemente de culpa, o transportador contratual € responséavel
pela morte, ferimento ou qualquer outra lesdo sofrida pelos
passageiros, desde que a ocorréncia que causou os danos
tenha ocorrido a bordo da aeronave ou durante qualquer das
operagdes de embarque ou desembarque.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, entende-
-s€ por:

a) Operacdes de embarque, as realizadas durante o periodo
em que os passageiros se encontram sob as ordens
do transportador, até que entrem na aeronave;,

b) OperagGes de desembarque, as realizadas desde que
os passageiros abandonam a aeronave, até que
deixam de estar sob as ordens do transportador.

ARTIGO 125.°
(Danos abagagens e mercadorias)

1. O transportador € responsavel pelos danos causados as
mercadorias registadas e ocorridos durante o transporte aéreo,
nomeadamente destruicdo, perda, ou avaria.

2. Para efeitos do disposto no numero anterior, o transporte
aéreo compreende o periodo durante o qual, as bagagens e as
mercadorias se encontram sob a responsabilidade do trans-
portador, seja num aerédromo, a bordo de uma aeronave ou
nas instalagdes do transportador e, em caso de aterragem fora
de aerédromo, em qualquer outro lugar.

3. O periodo de transporte aéreo compreende o transporte
rodoviario, maritimo ou fluvial efectuado fora de um aeré-
dromo, se alguns desses transportes for realizado em execugéo
de um contrato de transporte aéreo, com o fim de proceder a
carga, entrega ou ao transbordo.

4. O periodo de transporte aéreo compreende o periodo
durante o qual as bagagens e as mercadorias se encontram nos
depositos alfandegarios, sob responsabilidade do transportador.

ARTIGO 126.°
(Danos causados pelo atraso)

Salvo os casos de for¢a maior, no transporte aéreo de
passageiros, de bagagens e de mercadorias, o transportador
€ responsavel pelos danos causados pelo atraso.

ARTIGO 127.°
(Responsabilidade de substituicio do transporte aéreo)

1. O transportador € responséavel, quando, sem o consenti-
mento do expedidor, substituir, total ou parcialmente, o transporte
aéreo previsto no contrato por outra forma de transporte.

2. Nos casos previstos no nimero anterior, o transporte
realizado € considerado como transporte aéreo.

ARTIGO 128°
(Montantes da indemnizacio)

Os montantes de indemnizac¢io pelos danos causados a

passageiros, bagagens e mercadorias, pelo atraso verificado
no transporte, sdo fixados em legisla¢do propria.

ARTIGO 129°
(Recepcio de bagagens e mercadorias)

1. A recepcdo de bagagens sem reclamacio do destina-
tario constitui presunc¢ao de que as mesmas foram entregues
em bom estado e de conformidade com o titulo de transporte,
salvo prova em contrario.

2. A recep¢io de mercadorias sem reclamacio do destina-
tario por um prazo maximo de 48 horas constitui presungéo de
que as mesmas foram entregues em bom estado e de confor-
midade com o titulo de transporte, salvo prova em contrario.

ARTIGO 130°
(Direitos do passageiro
em caso de anomalias ou nio realizacio de voo)

1. Se um voo previsto nio for realizado, o passageiro tem
direito ao reembolso do preco do bilhete de passagem cor-
respondente ao percurso ndo realizado e ao pagamento das
despesas ordinarias de deslocacio, alimentacdo, alojamento
€ comunicagao.

2. Em caso de interrup¢do do voo, o passageiro tem direito
ao reembolso da parte proporcional do preco do bilhete de
passagem pelo percurso ndo realizado e ao pagamento das
despesas ordinarias de deslocacio, alimentacdo, alojamento
e comunicagio, desde o lugar da aterragem até o lugar mais
préximo que lhe permita continuar a viagem.

3. Se um voo for iniciado antes da hora fixada e, por essa
razdo, o passageiro néo poder embarcar, ainda que estivesse
a disposicdo do transportador no horario previsto, o mesmo
tem, igualmente, direito a sua escolha, entre a devolugéo do
preco do bilhete de passagem corresp ondente ao percurso néo
realizado ou a realizacdo da viagem por conta do transporta-
dor e no primeiro voo disponivel para a mesma rota, através
do mesmo ou de outro transportador.

4. No caso previsto no niumero anterior, ficam também a
cargo do transp ortador as despesas ordinarias de deslocag@o,
alimentacgdo, alojamento e comunicagfo que o passageiro
tiver que realizar.

5. O disposto nos numeros anteriores nao impede a indem-
nizagdo ao passageiro pelos danos sofridos, em virtude da ndo
realizag@o, interrup¢do, ou antecipagio do voo.

ARTIGO 131°
(Direitos do passageiro em caso de excesso de reservas)

1. Se o transportador efectuar reservas para uma determi-
nada viagem em nimero que exceda a capacidade da aeronave,
os passageiros que, tendo as suas reservas confirmadas, nédo
puderam embarcar devido a esse facto, tém direito de, a sua
escolha, efectuar a viagem no voo seguinte e na mesma rota
que o mesmo transportador tiver que realizar ou ser embar-
cado no primeiro voo semelhante de um outro transp ortador
que fizer a mesma rota.

2. Em quaisquer dos casos previstos no niumero anterior,
as despesas de deslocac@o, de alojamento, de alimentag@o e de
comunicacio que os passageiros tiverem que efectuar devem
ser suportadas pelo transportador responsavel.

3. O disposto nos numeros anteriores nao impede a indem-
nizacdo ao passageiro pelos danos eventualmente sofridos.
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ARTIGO 132°
(Falta ou atraso do passageiro ao embarque)

1. O passageiro que ndo se apresentar ou chegar tarde ao
embarque para o qual foi feita a reserva e emitido o respectivo
bilhete de passagem ou interromper a viagem, ndo tem o direito
de exigir a devolug@o total do prego do bilhete de passagem,
nem o custeamento de despesas de deslocac@o, alojamento,
alimentacdo e comunica¢Ges em que eventualmente incorra.

2. No acto da reserva o transportador deve, por escrito,
informar aos passageiros sobre as penalidades a que os mesmos
estdo sujeitos em caso de ndo se apresentarem ou chegarem
tarde ao embarque.

ARTIGO 133.°
(Exclusio ou atenuacio de responsabilidade)

1. A responsabilidade do transportador pode ser excluida
ou atenuada, se provar que os danos foram causados exclusi-
vamente pelo passageiro ou que este contribuiu para os causar.

2. No transporte aéreo de pessoas, a responsabilidade do
transp ortador pode, de igual modo, ser excluida ou atenuada,
se provar que a morte ou lesdo se deva exclusivamente ao
estado de saide do passageiro.

3. No transporte de bagagens e mercadorias, a responsa-
bilidade do transportador € excluida, se o dano causado for
devido exclusivamente & natureza ou ao defeito ou vicio proprio
das bagagens e mercadorias ou a sua defeituosa embalagem.

ARTIGO 134°
(Iransporte sucessivo e combinado)

1. O transporte que tiver que se efectuar por via aérea e
sucessivamente por varios transportadores, através de um so
contrato ou de uma série deles, € tido como transporte Gnico,
quando for considerado pelas partes como uma sé operagéo.

2. No caso previsto no niimero anterior, o passageiro pode
intentar ac¢des directamente contra o primeiro transportador
ou contra o transportador que efectuar o transporte durante o
qual tenha ocorrido o acidente ou o atraso.

3. Tratando-se de transporte de bagagens e mercadorias,
pode instaurar acc¢oes:

a) O expedidor contra o primeiro transportador;

b) O destinatario, ou quem tenha o direito a entrega,
contra o ultimo transportador;

¢) O expedidor e o destinatario, ou quem tenha o direito
a entrega, contra o transportador que efectuar o
transporte durante o qual tenha ocorrida a des-
truig¢do, avaria ou o atraso.

4. Os transportadores referidos no niimero anterior séo res-
ponsaveis solidariamente perante o expedidor, o destinatario,
ou quem tenha o direito a entrega das bagagens e mercadorias.

5. Nos casos de transp orte sucessivo ou combinado, reali-
zado uma parte por aeronaves € outra parte por qualquer outro
meio de transporte, as disposi¢des da presente Lei apenas se
aplicam ao transporte aéreo.

ARTIGO 135°
(Responsabilidade do transportador de facto)

1. Se o transporte aéreo for contratado por um transportador
e efectuado por outro, a responsabilidade de ambos perante
o utente contratante € regulada por legislagcdo complementar.

2. O utente pode demandar, tanto o transportador com
quem contratou, como o que efectuou o transporte, sendo
ambos responsaveis solidariamente pelos danos que lhe foram
causados, sem prejuizo das ac¢Bes que, entre eles, podem ser
interpostos.

ARTIGO 136°
(Proibicao de exclusio da responsabilidade)
1. E nula e de nenhum efeito toda a clausula contratual que
exonere o transportador contratual da sua responsabilidade.
2. A nulidade referida no nimero anterior ndo implica a
do préprio contrato.

SECCAOII
Responsabilidade nio Contratual

ARTIGO 137°
(Danos causados a terceiros na superficie)

1. Quem sofrer danos em terra causados por uma aeronave
em voo ou pelo seu barulho anommal ou, ainda, por pessoas
ou coisas caidas ou dela atiradas tem direito a sua reparacg@o,
nas condi¢Ges fixadas na presente secgéo.

2. Para efeitos do disposto no n.° 1, a anarmalidade do barulho
da aeronave € determinada de acordo com os Regulamento de
Seguranca Aérea de Angola em vigor e com as normas intemacio-
nais estabelecidas ao abrigo da Convencéo de Chicago de 1944,

ARTIGO 138°
(Responsabilidade do operador)

1. A responsabilidade prevista no artigo anterior cabe ao
operador da aeronave.

2. Aquele que, sem ter a disposicdo da aeronave, a usa
sem o consentimento do respectivo operador, responde pelos
danos causados.

3. No caso previsto no numero anterior, o operador da
aeronave € responsavel solidariamente perante o lesado, salvo
se provar que tomou todas as medidas necessarias para evitar
o seu uso ilegitimo.

4. Para a garantia da indemnizacio pelos danos previs-
tos na presente seccfo € instituido o seguro obrigatério, cujo
regime € objecto de legislacdo especial.

ARTIGO 139°
(Extensio da responsabilidade)

1. O operador da aeronave € responsavel integralmente
pelos danos causados a terceiros em terra.

2. Se existirem varios lesados num mesmo acidente, o
operador de aeronave responde integralmente pelos danos
sofridos por cada um deles.

3. O operador de aeronave pode, ainda, responder pela repa-
racdo integral dos danos supervenientes, resultantes de factos
dolosos causados por ele ou pelas pessoas que se encontram
sob a sua dependéncia, actuando no exercicio das suas fin-
¢oes, independente da quantia que eventualmente tenha pago.
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ARTIGO 140.°
(Exclusio ou atenuacio de responsabilidade)

1. Ndo ha lugar a reparacgdo, se os danos causados a ter-
ceiros em terra nao forem a consequéncia directa dos factos
referidos no n.° 1 do artigo 134.°

2. Se os danos a terceiros em terra forem causados pela
vitima, ou esto contribuiu para causa-los, a responsabilidade
do operador da aeronave pode ser excluida, ou atenuada.

SECCAO III
Abalroamento Aéreo

ARTIGO 141.°
(Natureza do abalroamento aéreo)

1. Considera-se abalroamento aéreo, toda a colisdo entre
duas ou mais aeronaves em movimento.
2. Considera-se que uma aeronave estd em movimento,
quando:
a) Em deslocagdo pela superficie com o auxilio da sua
propria for¢a motriz:
b) Em voo.

ARTIGO 142°
(Danos resultantes do abalroamento aéreo)

Consideram-se como resultantes do abalroamento aéreo
os danos causados:
a) Pela colisdo de duas oumais aeronaves em movimento,
b) A uma aeronave em movimento, ou a pessoas, ou
bens a bordo dela, por outra aeronave em movi-
mento, ainda que ndo se tenha verificado uma
verdadeira colisdo.

ARTIGO 143.°
(Responsabilidade)

1. O operador ou explorador de aeronave € responsavel
pelos danos de abalroamento que der causa.

2. Em caso de concorréncia de causa no abalroamento,
a responsabilidade pelos danos causados as aeronaves ou a
pessoas e bens a bordo € repartida entre cada um dos respec-
tivos operadores, em fun¢do da propor¢do em que cada um
concorrer para o dano e, ndo sendo possivel determinar esta
proporg¢do, em partes iguais.

3. Nos casos de concorréncia de culpa, a responsabilidade
dos operadores de aeronaves € solidaria, sem prejuizo do direito
de regresso daquele que pagou uma quantia superior aquela
que lhe competia contra o co-autor ou co-autores dos danos.

4. Havendo culpa de um 6 explorador ou operador, € ele
exclusivamente o responsavel.

ARTIGO 144.°
(Extensio e limites de responsabilidade)

1. A responsabilidade do operador pelos danos causados
a uma ou mais aeronaves niao deve exceder:

a) O respectivo valor real no momento do abalroa-
mento aéreo ou interferéncia, incluindo os seus
equipamentos e acessorios, ou valor do custo da
suareparacdo ou substitui¢do, bem como os danos
derivados da ndo utilizacdo da aeronave;

b) Os montantes estabelecidos, em conformidade com
o artigo 140.°, para os danos causados as pessoas
e bens a bordo.
2. Ndo prevalecem os limites de responsabilidade fixados
no presente artigo quando:
a) O abalroamento resultar de dolo do operador da
aeronave;
bj A pessoa responsavel se tiver apoderado ilicitamente
da aeronave e feito dela uso sem o consentimento
do seu proprietario ou possuidor legitimo.

ARTIGO 145°
(Exoneracio de responsabilidade)

1. O operador de aeronave exonera-se da sua responsabi-
lidade pelos danos causados, se provar que, tanto ele como
os seus dependentes, tomaram todas as medidas necessérias
para evita-los e foi impossivel impedi-los.

2. O operador de aeronave no pode invocar o dispostono
namero anterior, quando os danos causados derivam do seu
dolo, ou do dolo de alguma das pessoas que trabalham na sua
dependéncia directa, actuando no exercicio das suas filngoes.

ARTIGO 146°
(Responsabilidade em resultado de abalroamento aéreo)

1. Os operadores de aeronaves respondem solidariamente
pelos danos causados a terceiros em terra em virtude do abal-
roamento aéreo de duas ou mais aeronaves em voo, nos termos
previstos na Seccéo II do presente capitulo.

2. Se o abalroamento aéreo for devido a caso fortuito ou
for¢a maior, o operador de cada aeronave responde pelos
danos causados, nas condi¢des previstas na presente seccao.

ARTIGO 147°
(Direito de reembolso)

1. Nos casos previstos no n.° 2 do artigo anterior, o opera-
dor da aeronave que tiver pago uma quantia superior a que lhe
competia, tem o direito de reembolso em relacdo ao excedente.

2. Se o abalroamento aéreo for provocado por culpa de
uma das aeronaves, o operador da aeronave ndo culpada tem
o direito de reembolso contra o operador da aeronave culpada
em relacdo ao valor das indemniza¢des que for obrigado a
pagar por causa da solidariedade.

3. Em caso de concorréncia de culpa, o operador da aero-
nave que, em consequéncia da solidariedade, tiver pago uma
quantia superior a que devia tem o direito de reembolso em
relacdo ao montante excedente.

4. O operador de aeronave demandado para reparacéo dos
danos causados pelo abalroamento aéreo deve comunicar o
facto ao operador da aeronave contra quem tenciona exercer
o direito de reembolso, no prazo de seis meses a contar da
data da citagdo da accdo judicial.

5. O operador da aeronave ndo pode exercer o seu direito
de reembolso, se néo fizer a comunicagio a que se refere o
nimero anterior no prazo nele estabelecido.
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SECCAO IV
Responsabilidade do Explorador de Aerddromo

ARTIGO 148°
(Causa de responsabilidade)

1. O explorador de um aerédromo publico € responsavel
perante os proprietarios e exploradores ou operadores pelos
danos causados as respectivas aeronaves, por:

a) Incumprimento ou cumprimento parcial ou defeituoso
das obriga¢tes assumidas nos casos de hangaragem,
guarda ou estacionamento das mesmas;

b) Falta de cumprimento ou cumprimento parcial,
defeituoso ou tardio das suas tarefas ou por parte
dos seus dependentes.

2. Para efeitos do niimero anterior € estabelecido o seguro
obrigatdrio de responsabilidade civil dos exploradores dos
aerédromos cujo regime € objecto de legislagdo proépria.

3. O explorador de um aerédromo privado € responsavel
perante os proprietarios e exploradores ou operadores pelos
danos causados as respectivas aeronaves apenas quando tiver
autorizado a utilizagdo do aerdédromo.

SECCAOV
Responsabilidade dos Provedores de Servicos de Trafego Aéreo

ARTIGO 149.°
(Responsabilidade civil)

1. Os provedores de Servicos de Trafego Aéreo séo res-
ponsaveis, nos termos estabelecidos na presente seccéo, pelos
danos causados, por sua culpa as aeronaves, pessoas, coisas
e cargas postais por elas transportadas, bem como a tercei-
ros em terra.

2. Para efeitos do numero anterior, € estabelecido o seguro
obrigatorio de responsabilidade civil dos provedores de Servigos
de Trafego A éreo cujo regime € objecto de legisla¢do propria.

3. Aresponsabilidade dos provedores de Servigos de Trafego
Aéreo comega no momento em que tomou ou devia tomar
a aeronave sob a sua protecg¢do ou o seu controlo e cessa
quando transfere tal protec¢o ou controlo a um outro érgéo
de controlo de trafego aéreo ou quando forem concluidas as
operagdes para as quais foi solicitada a sua intervencao.

4. Aresponsabilidade dos provedores de servicos de con-
trolo de trafego aéreo pelos danos que lhes compete indemnizar,
€ integral e abrange:

a) O pleno ressarcimento dos danos materiais e morais
causados as pessoas, em virtude da pratica de actos
ou omissoes dolosos ou negligentes, por parte do
seu pessoal, no exercicio das suas fin¢Ges e no
esfera das suas competéncias;

b) O pleno ressarcimento dos prejuizos sofridos pelos
proprietarios, exploradores ou operadores, tratando-
-se de danos causados as aeronaves.

5. No caso de danos causados a terceiros em terra, ares-
ponsabilidade dos provedores de servigos de controlo de
trafego aéreo € a prevista na Seccgdo II do presente capitulo.

6. A responsabilidade € repartida na propor¢ao da gravi-
dade da respectiva culpa e nos termos que forem apreciados
e decididos por acordo ou decis@o judicial, quando os danos
causados forem devidos a culpa reiterada da vitima e do pes-
soal do drgdo de controlo de trafego aéreo ou destes e dos
exploradores de aeronaves.

7. Presume-se que ha falha do provedor dos servigos de
trafego aéreo, quando a vitima ou o operador da aeronave
lesada provarem que os danos resultaram de falha humana,
dos equipamentos electrénicos ou mecanismos automaticos
das comunicagdes, salvo se aquele demonstrar que o seu pes-
soal tomou todas as medidas regulamentares e possiveis para
evitar a falha.

8. Os arquivos e documentos relativos a protecgao e orde-
namento de voos de que tenham resultado vitimas, donde
constem as mensagens trocadas entre as partes, devem ser
conservados pelo prazo de 10 anos, periodo durante o qual
os lesados ou seus herdeiros podem requeré-los, por escrito,
ao provedor do servigo de controlo de trafego aéreo, sob pena
de caducidade.

9. Compete ao autor a alegacdo e prova da culpa do pro-
vedor do servico de trafego aéreo, bem como da relagéo entre
esta e o dano sofiido, sem prejuizo do disposto non.® 1 do
presente artigo.

ARTIGO 150°
(Exclusio de responsabilidade)

A responsabilidade dos provedores dos Servigos de Controlo
de Trafego Aéreo € excluida, se os danos causados forem
devido a caso fortuito ou for¢a maior, a facto de terceiro ou
culpa da vitima, ou ainda a inexactiddo de uma informacéo
fornecida por um outro érgdo semelhante que ap enas se limi-
taram a transmitir, desde que provem que tomaram todas as
providéncias necessarias para evitar tais danos ou que lhes
foi impossivel toma-las.

ARTIGO 151°
(Legitimidade activa e passiva)

O lesado pode intentar uma ac¢@o judicial directamente
contra o provedor dos Servigos de Controlo de Trafego Aéreo
que entender ser responsavel pelos danos sofridos ou, se for
o0 caso, contra o operador.

CAPITULO XI
Infraccdes e Sancoes

ARTIGO 152°
(Competéncia para a aplicacio das sancoes)
As sangfes previstas neste capitulo sdo aplicadas pela
Autoridade Nacional da Aviacdo Civil, de acordo com a gra-
vidade das infracgGes.

ARTIGO 153°
(Aplicacio de sancdes previstas em leis especiais)
A aplicagdo das sang Oes previstas na presente Lei € inde-
pendente de quaisquer outras penalidades prevista em leis ou
regulamentos especiais ou de procedimento judicial.
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ARTIGO 154.°
(Cancelamento, suspensio de licencas ou autorizacies)

Implica o cancelamento ou suspens@o de licenca de tripulante
ou quaisquer outras licencas, certificados ou autorizagdes para
o exercicio de actividade aeronautica, as seguintes infraccoes:

a) Procedimento ou praticas, no exercicio ou fora delas,
que revelem falta de competéncia para o exercicio
das actividades por parte dos seus titulares;

b) Operagdo de uma aeronave em desobediéncia aos
Normativos Técnicos Aeronauticos estabelecidos
pela Autoridade Nacional da Aviagdo Civil;

¢) Utilizagdo de aeronaves na pratica de actividades
contrarias a lei;

d) Execugdo de servigos e trabalhos aéreos que com-
prometam a ordem e a seguranca publica;

e) Cedéncia ou transferéncia de direitos expressos nas
licencas, contratos de concessdo e autorizagdes
sem a devida autorizacdo da Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil.

ARTIGO 155.°
(Suspensio de certificados, licencas, autorizacoes e multas)

1. E aplicada a medida de suspensio dos respectivos certi-
ficados e multa as seguintes infrac¢Ges cuja responsabilidade
recai sobre o piloto, ou sobre o proprietario, ou operador da
aeronave, ou do aerédromo quando:

aj Os prazos de validade dos certificados de aptidao do
pessoal navegante no exercicio das suas funges
estejam ultrapassados ou exercer func¢io a bordo
para a qual nfo esteja qualificada a sua licenca
ourespectivo certificado de aptidéo;

b) Utilizar aeronaves com excesso de passageiros ou
de peso sobre os maximos fixados no certificado
denavegabilidade, como transportar passageiros
ou carga em lugar inadequado;

¢) Transportar sem autorizac¢@o de carga, equipamento
ou substincias consideradas perigosas para a
seguranca publica ou da aeronave;

d) Utilizar aeronave com equipamento aerofotogramé-
trico sem autorizacgéo da autoridade competente;

e) Usar aeronave cujas marcas de nacionalidade, ou de
matricula estejam em desacordo com orespectivo
certificado de matricula ou de aeronavegabilidade;

) Nio observar os regulamentos e normas de trafego
aéreo, assim como das normas relativas a duragéo
do trabalho e aos limites de tempos de voo;

g) Niao observar os planos de voo, instrugdes e autori-
zacgoes dos servigos de trafego aéreo;

hj Sobrevoar zonas proibidas, realizar voos acrobaticos
abaixo do nivel minimo e altitudes p ermitidas;

i) Exercer funcdes sobre influéncia de substancias
psicoactivas;

_Jj) Ndo observar as normas sobre assisténcia e salvamento,

k) Haja inobservancia por parte dos tripulantes de
normas e regulamentos que afectem a disciplina
a bordo ou a segurancga da aeronave;

) Utilizar aeronaves, ou tripulantes estrangeiros em
desacordo com o estabelecido na presente Lei,
respectivos regulamentos e Normativos Técnic os
Aeronauticos;

m) Executar, ou utilizar os servigos técnicos de manu-
teng¢do sem homologacdo da ANAC,

n) Utilizar aeronave sem estar matriculada ou que,
matriculada em outro estado, ndo esteja autorizada
a sobrevoar o territério nacional;

o) Utilizar aeronave com tripula¢do em contravengao
com os normativos técnicos em vigor;

pJ Recusar o acesso e exibi¢do de documentos, infor-
macdes ou estatisticas aos agentes da fiscalizacio;

q) Recuperar ou reconstruir aeronave acidentada sem
a devida autorizacdo da Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil.

2. Implica a suspensdo de um certificado de aerédromo e
muitas as seguintes infracg Ges:

a) Inadequacgdo do Sistema de Gestdo de Seguranga
Operacional do Operador de Aerdédromo;

b) For considerado necessario pela Autoridade Nacio-
nal da Aviacdo Civil, no interesse da seguranca
operacional da aviag@o;

¢) Resisténcia do operador de aerodromo ou demonstra-
¢ao defalta de disponibilidade em tomar medidas
para corrigir ou mitigar a condi¢do que afecta a
seguranca operacional da aviag@o;

d) Inadequagdo da competéncia profissional ou qualifica-
¢oes do operador de aerodromo para desempenhar
as tarefas necessarias para cumprir as exigéncias
criticas de seguranca operacional de acordo com
os Regulamentos de Seguranca Aérea de Angola;

e) Todos os outros meios para corrigir atempadamente
a condi¢do insegura ou garantir uma operagéo
segura de aeronaves nao produziram os resulta-
dos necessarios;

) Falha intencional do operador em executar uma
ac¢do correctiva ja acordada para evitar operagéo
insegura na area de movimento do aerédromo;

g/ Cedeéncia ou transferéncia de direitos expressos no
certificado, contrato de concess@o e autoriza¢oes
sem devida autorizagdo da Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil;

h) Operagdo de um aerédromo em desobediéncia aos
Normativos Técnicos Aeronauticos estabelecidos
pela Autoridade Nacional da Aviagdo Civil;

i) Utilizag¢do do aerodromo para fins ndo fixados no
certificado;
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J) Nao envio de dados estatisticos ou outros documentos
solicitados pela ANAC em tempo util.

3. Implica o cancelamento de um certificado de aerodromo
as seguintes infracgdes:

a) Incapacidade do operador, ou indisponibilidade de
levar a cabo uma accdo correctiva, ou cometimento/
repeticdo de violagdes sérias;

b) Demonstragdo de falta de responsabilidade do ope-
rador, tais como actos flagrantes e deliberados de
ndo cumprimentos ou falsificacao de registos que
comprometem a seguran¢a da aviagao;

¢) Clara convicgdo por parte do operador que a conti-
nuacio da explorac¢do do aerodromo é prejudicial
para o interesse do pablico;

d) Utilizagdo de aerddromo para fins contrarios aos
fixados no certificado.

ARTIGO 156.°
(Multas)

1. E aplicada a multa as seguintes infrac¢des cuja respon-
sabilidade recai sobre o piloto e/ou sobre o proprietario ou
operador de aeronave ou de aerédromo:

a) Utilizagdo de aeronaves com o certificado de nave-
gabilidade caducado;

b) Langamento de objectos ou coisas a bordo de aero-
nave em voo, ressalvados os casos de emergéncia
ou de autorizagdo especial para esse fim;

¢) Condugido de aeronaves sem ser portador dos cer-
tificados de matricula e navegabilidade desta ¢ a
sua propria licenca e certificados;

d) Aceitac@o de trafego, bem como a exploragdo de um
aerédromo sem a competente licenca ou certifi-
cado, ou emviolagdo dos termos de tal certificado;

e) Exploracé@o de aerédromo sem instalagdes adequa-
das, equipamentos e as facilidades requeridas ou
quando estes ndo estejam de acordo com a cate-
goria do aerdédromo;

J) Utilizagdo de aerodromo com certificado caducado;

g Explorag@o de um aerédromo sem pessoal devidamente
habilitado para prestacdo dos servigos exigidos;

A Inexisténcia ou ndo observancia do programa de
manutencio de aerédromo;

i) Ndo comunicagdo a Autoridade Nacional da Aviagao
Civil da alteracdo dos elementos constantes do
certificado de aerédromo;

J) Inexisténcia no aerédromo de sinalizag@o visual e
luminosa de acordo com o tipo de operagéo a
efectuar;

k) Utiliza¢@o de aerddromos militares por aeronaves
civis sem a devida autorizacdo das autoridades
competentes;

D) Alteragdo das caracteristicas fisicas e equipamentos
ounivel de servico do aerédromo sem prévia auto-
riza¢do da Autoridade Nacional da Aviag¢do Civil.

2. E aplicada multa as seguintes infrac¢oes cuja respon-
sabilidade recai sobre pessoas singulares ou colectivas nédo
compreendidas nas disposi¢des anteriores:

a) Construg@o ou explorag@o de aerédromos ou qualquer
instalac@o ou equipamentos de infra-estrutura aero-
nautica sem autorizagido da Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil;

b) Exploragdo de transporte e de trabalho aéreo sem a
devida licenca ou autorizac@o;

¢) Exploracgdo de servigos auxiliares aéreos sem a
devida certificacdo ou autorizac@o;,

d) Conducdo de aeronave, ou exercicio de qualquer
fingdo a bordo sem ser titular darespectiva licenca;

e) Instalacdo ou manutenc¢io em funcionamento da
escola ou curso de aviacdo sem autorizagéo da
Autoridade Nacional da Aviacdo Civil;

) Ameacas, dirigir palavras ofensivas ou insultuosas
aos membros da tripulac@o;

g) Comportamento ofensivo, insultuoso ou desordeiro
emrelagdo aos membros da tripulagéo ou demais
passageiros;

h) Comportamento que interfira na execuc@o dos deve-
res dos membros da tripulacio;

i) Ndo cumprir com as instru¢des do membro da
tripulag@o;

Jj) Ndo assumir uma postura ou comportamento que
ponha em risco a seguranca do voo;,

k) Violacdo de espago aéreo por VANT néo autorizados;

) Utiliza¢ao de VANT sem estar registado na Autori-
dade Nacional da Aviagédo Civil;

m) Nao envio de documentagdo ao abrigo do PNSOAC.

3. S@o ainda aplicaveis as infrac¢des cometidas nos Servicos
de Navegacdo Aérea as seguintes infrac¢des cuja responsa-
bilidade recai sobre pessoas singulares ou colectivas nao
compreendidas nas disposi¢des anteriores:

a) Negar ou demorar a entrega de gravagGes ou outras
informagdes que lhe tenham sido solicitadas pela Auto-
ridade Nacional da Avia¢do Civil no ambito de uma
investigacdo de Acidentes ou incidentes de Aviac@o,

b) Permitir a prestag@o de servigos nos aeroportos por
pessoal sob sua responsabilidade sem possuir
uma licenca ou certificado de habilita¢do valido;

¢) Ndo manter de forma correcta o funcionamento dos
equipamentos e sistemas de ajuda a navegacao;

d) Violar uma suspensao ou limitag¢@o que lhe tenha sido
imposta pela Autoridade Nacional da Aviag@o Civil,

e) Nio observar as directivas, instrugdes, ordens e
demais determinag &es ou orientagdes dimanadas
da Autoridade Nacional da Aviagéo Civil,

) Explorar aerédromo sem ter o certificado de aerd-
dromo devidamente aprovado pela Autoridade
Nacional da Aviac¢do Civil ou quando o mesmo
tenha expirado o prazo de validade;
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g) Explorar um aerédromo sem ter instalagGes e facili-
dades de conformidade com os requisitos regula-
mentares ou quando tendo, ndo estejam de acordo
com a categoria do aerédromo;

h) Nao observar as normas relativas a gestdo da segu-
ranca operacional conforme o requerido pelos
regulamentos aeronauticos;

i) Negar prestar informag Ges ou negar acesso a docu-
mentos ou as suas instalagGes ou equipamentos
aos inspectores da Autoridade Nacional da Avia-
¢do Civil em exercicio de fungdes de inspeccdo
ou supervisao,

J) Nao cumprir com os requisitos de notifica¢@o reque-
ridos pelos regulamentos aeronauticos;

k) Nao observar os requisitos de inspecg¢do ou auditoria
interna aos aerédromos requeridos pelos regula-
mentos aeronauticos;

) Construir ou realizar obras relevantes nos aerédromos
sem estar previamente autorizado pela Autoridade
Nacional da Aviagdo Civil;

m) Permitir operagdes com a presenca de obstaculos
susceptiveis de fazer perigar as operacgdes de voo;

n) Nao implementar o plano de emergéncia do aerodromo
de acordo com os regulamentos aeronauticos;

o) Explorar um aerodromo puiblic o sem ter instalagdes,
equipamentos, pessoal e procedimentos de salva-
mento e de combate a incéndios de acordo coma
categoria do aerédromo;

p) Nio estabelecer mecanismos para proteccéo de
instalacdes de radio ajuda;

@) Nido cumprir com as acgdes correctivas propostas
pela Autoridade Nacional da Aviagao Civil resul-
tantes de inspeccgdes realizadas;

r) Permitir que o pessoal sob sua responsabilidade
exerca fincGes sob influéncia de drogas toxicas,
bebidas alcoolicas, estupefacientes, substéncias
psicotrépicas;

5) Realizar a exploragdo de um aerddromo sem imple-
mentar de forma adequada os programas ou proce-
dimentos exigidos pelos regulamentos aeronauticos;

) Permitir operagtes aéreas em condigdes abaixo dos
minimos autorizados, salvo por razdes de for¢a maior.

4. Sera punido, com multas, o explorador de Servigos
Aeroportuarios e/ou de Navegacdo Aérea que:

a) Nao dotar os servigos aeronauticos sob sua respon-
sabilidade do nimero de pessoal necessario, devi-
damente qualificado para o exercicio das fung¢oes
que lhe forem confiadas;

b) Nio dotar o pessoal de servigos de trafego aéreo,
comunicacdes aeronauticas e de combate a incén-
dios, de equipamentos, instrumentos, manuais
e demais facilidades necessarias para cumprir
adequadamente as suas atribui¢des;

¢) Aceitar planos de voo em violagdo das normas;

d) Nio realizar manutengédo adequada e eficiente das
instalagdes do aerddromo.

5. Estao ainda sujeitas a multas, quaisquer outras infrac-
¢oes as disposi¢des da presente Lei, seus regulamentos e
Normativos Técnicos Aeronauticos ndo descritas nos niime-
ros anteriores deste artigo.

6. As multas sdo graduadas entre o minimo e o maximo
ou em dobro no caso de reincidéncia.

7. Em caso de recusa, a Autoridade Nacional da Aviagéo
Civil deve solicitar o pagamento coercivo das multas por via
judicial.

8. Os montantes minimos e maximos das multas previs-
tas na presente Lei sdo estabelecidos pelo Titular do Poder
Executivo.

ARTIGO 157°
(Circunstiancias atenuantes)

Se a infrac¢do for cometida em consequéncia de, devi-
damente comprovada, ordem exorbitante ou indevida do
proprietario ou explorador da aeronave, a responsabilidade
de quem cumprir a ordem, fica atenuada ou eliminada con-
soante a gravidade da infracc@o.

ARTIGO 158°
(Casos de detenciio de aeronaves)

1. A Autoridade Nacional da Aviagzo Civil deve determi-
nar a detenc@o de aeronaves nos seguintes casos:

a) Aterragem ou sobrevoo no territério nacional em
contravencdo ao disposto na legislacdo em vigor
e ao estabelecido nas autorizagtes e determina-
¢oes da Autoridade Nacional da Aviagdo Civil,
tornadas publicas;

b) Entrada no territorio nacional sem aterrar em aero-
porto internacional ou outro para o qual tenha
sido especificamente autorizado.

2. A aeronave € libertada uma vez satisfeitas as exigén-
cias legais.

ARTIGO 159°
(Casos de proibicio de operacio de aeronaves)

1. A operacdo de uma aeronave, prestador de servico ou
de um aerédromo deve ser proibida:

a) Nos casos contemplados nas alineas b), c), d), I), n)
eo0) don°1 do artigo 155.° e nas alineas a) eb)
don.° 1 do artigo 156.%

b) Se a multa imposta ao proprietario, operador de
aeronave, prestador de servico ou de aerédromo
nao tiver sido paga no prazo que lhe for estipulado;

¢) Quando instaurado processo para apuramento de
actividade delituosa do operador na utilizagio do
aerodromo ou na prestagéo de servigo.

2. A Autoridade Nacional da Aviacdo Civil deve proibir a
operacio de um aerodromo e a prestacéo de servigo em caso
de requisi¢do pelas autoridades competentes, fundada em
razbes de seguranca ou interesse publico.
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ARTIGO 160.°
(Apreensio de aeronave)

No interesse da soberania nacional conforme determinado
pelas autoridades de defesa competentes, qualquer aeronave
pode ser apreendida, empregando para o efeito todos os meios
que forem julgados necessarios, incluindo aterragem forcada
no caso de se encontrar em voo no espago aéreo sobre o ter-
ritério nacional.

ARTIGO 161.°
(Crimes)

Os crimes contra a seguranca a aviagao civil sdo regula-
dos pela Lei n.° 24/15, de 14 de Setembro — Lei dos Crimes
Contra a Avia¢do Civil e demais legislacdo aplicavel.

ARTIGO 162.°
(Tarifas dos Servicos Aéreos Piblicos)

1. A fixag#do de precos pela prestacdo de Servigos Aéreos
Publicos € livre, devendo, contudo, os respectivos provedo-
res notificar a Autoridade Nacional da Aviacéo Civil sobre os
mesmos e promover a sua publicacgio.

2. Sempre que houver indicios fundados de que a aplica-
¢do de uma tarifa constitui uma pratica proibida ou persegue
fins predatérios, monopolisticos ou busque vantagens comer-
ciais indevidas, as autoridades competentes do Estado devem
intervir para restringir a aplicagéo de tal tarifa.

3. As restri¢Ges a que se refere o numero anterior séo defi-
nidas por decreto executivo conjunto dos titulares dos érgéos
encarregues das Finangas Publicas e da Aviacéo Civil.

ARTIGO 163.°
(Prazo para procedimento das infraccoes)
Todo o procedimento por qualquer infracgao prevista no
presente capitulo € instaurado a qualquer altura, até ao decurso
de 12 meses, contados a partir da data da ocorréncia.

CAPITULO XII
Disposicoes Finais e Transitorias
ARTIGO 164.°
(Taxas)

Os valores das taxas, bem como os mecanismos de cobranga,
nos termos da presente Lei, sdo estabelecidos pelo Titular do
Poder Executivo.

ARTIGO 165.°
(Revogacdes)

E revogada a Lei, n.° 1 /08, de 16 de Janeiro — Lei da
Aviacdo Civil, aLein.°4/15 de 10 de Abril — Lei de Alteraczo
a Lei da Aviacdo Civil e toda a legislaco que contrarie a pre-
sente Lei.

ARTIGO 166.°
(Duvidas e omissdes)

As duvidas e as omissodes resultantes da interpretagéo e
da aplicacdo da presente Lei sdo resolvidas pela Assembleia
Nacional.

ARTIGO 167.°
(Entrada em vigor)

A presente Lei entra em vigor a data da sua publicacao.

Vista e aprovada pela Assembleia Nacional, em Luanda,
aos 19 de Margo de 2019.

O Presidente da Assembleia Nacional, Fernando da
Piedade Dias dos Santos

Promulgada aos 13 de Maio de 2019.

Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.

Lein.® 15/19
de 23 de Maio

Havendo necessidade de se proceder a reforma legislativa
de modo a dotar a autoridade do comércio, de instrumentos
legais necessarios para melhor sustentar a sua ac¢do na orga-
nizacdo do Sector do Comércio Interno;

Convictos de que, no quadro da reforma das actividades
comerciais e de servicos mercantis, se afigura necessario
regular o exercicio das actividades de comércio de retalho,
designadamente, o comércio ambulante, feirante e de ban-
cada de mercado.

A Assembleia Nacional aprova, por mandato do povo, nos
termos das disposicoes combinadas das alineas b) do artigo 161.°
ed) don° 2 do artigo 166.°, ambos da Constitui¢ao da Repuiblica
de Angola, a seguinte:

LEI SOBRE A ORGANIZACAO,
EXERCICIO E FUNCIONAMENTO
DAS ACTIVIDADES DE COMERCIO AMBULANTE,
FEIRANTE E DE BANCADA DE MERCADO

CAPITULO1
Disposicdes Gerais e Comuns

SECCAO1
Disposicies Gerais

ARTIGO 1°
(Objecto)

A presente Lei tem por objecto estabelecer regras sobre a
organizacio, o exercicio e o funcionamento das actividades
de comércio ambulante, feirante e de bancada de mercado,
sem prejuizo dos usos e costumes, nos termos da Constitui¢do
e daLei.

_ ARTIGO2°
(Ambito de aplicacio)

1. A presente Lei aplica-se as pessoas singulares ou colec-
tivas que exer¢am as actividades de comércio ambulante,
feirante e de bancada de mercado.

2. A presente Lei ndo se aplica a distribui¢do domiciliaria
efectuada por conta de comerciantes com estabelecimento fixo,
a venda de lotarias e outros jogos sociais como tal regulados
por lei, a venda de jornais e outras publicagdes periodicas, aos
quais se aplicam as regras do comércio de retalho em geral.



